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Forord

Jarnvagen har under senaste 150 aren spelat en viktig roll for utvecklingen av
Sverige, dar inte minst Vastra Stambanan fungerat som en viktig lank i jarnvags-
nétet genom att binda samman Stockholm med Géteborg och det tatbefolkade
omrddet daremellan.

Andrade varderingar, snabbare tagtrafik, battre vagar, ett 6kat antal flygfor-
bindelser och en battre hushdllsekonomi har bl.a. bidragit till att svenskarnas
resmonster har expanderat 6ver tiden, bade vad galler resor kopplat till arbetet och
ovrigt resande. Vireser allt oftare och allt langre. Alltjamt spelar Vastra Stambanan
en viktig roll i person- och varutransportflodet. Ett faktum som i hog grad bidrar
till den regionfdrstoring som pagar i Vastra Gotaland. En forstoring som innebér
att lokala arbetsmarknader knyts samman genom en 6kad arbetspendling. Genom
pendlingen kan utbud och efterfragan av arbetskraft lattare mota varandra, vilket
okar forutsittningarna for en varierad och dynamisk arbetsmarknad som bidrar
till att stiarka sdval lokal som regional tillvéxt.

Denna tillvaxtorienterade studie visar pd strukturer, floden, utveckling och méj-
ligheter som omradet kring Vastra Stambanan har i Vastra Gotalandsregionen.
Bland annat studeras de moijligheter som en val utbyggd infrastruktur och
effektivt transportsystem innebar for omradet som tillvaxtkorridor. Omradet
som studeras innefattar de kommuner som genomkorsas av Vastra Stambanan
i Véstra Gotaland.

Rapporten beror delar av Véstra Gotaland men forhoppningen ar att beskrivning
och analysansats kan utgora ett stod och tillimpas dven i andra sammanhang,
i andra regioner och omraden. Regionforstoring ar en viktig komponent for att
Sverige ska kunna behalla och starka sin attraktivitet och sitt vdlstand. Vi hoppas
rapporten ger inspiration till det utvecklingsarbete som pagdr runtom i landet.

Studiens arbetsgrupp har bestitt av Bengt-Ake Bengtsson, Skévde kommun,
Marit Minou, Alingsds kommun, Christine Flood, Herrljunga kommun samt Per
Sandgren vid Arena for Tillvaxt.

Databearbetning, analys och rapportarbete har gjorts av Maria Pleiborn och Henrik
Osterberg pa Temaplan vid Tyréns AB. Tack for Ert goda arbete.

Med hopp om givande ldsning

Anders Flanking, januari 2006
Projektchef, Arena for Tillvaxt
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Slutsatser

Regionforstoring dr en viktig komponent for att Sverige skall kunna behdlla och
starka sin attraktivitet och sitt vélstdnd. En viktig faktor for tillvaxten i Véstra
Gotaland och Sveriges andra storstadsregion Goteborg ar regionforstoringen.
Storre och tatare regioner har bittre forutsattningar att vaxa. Goteborgsregionen
ar stor idag, men inte tillrackligt stor. Regionen har dock bra forutsattningar for
saval fortatning som forstoring. De senaste dren har regionen forstorats framfor
allt i nord-sydlig riktning.

En “"rundare” och storre Goteborgsregion forutsétter regionforstoring langs stra-
ket Véstra Stambanan. Forstoring sker genom att arbetspendlandet okar. Detta
blir endast mojligt genom forbattrad infrastruktur som leder till kortare restider.
Idag ar kostnaden for att pendla for hog for att det regionala resandet skall dka
tillrackligt och for att regionen skall forstoras. Kostnaden raknas bade i tid och i
pengar. Men aven i konsekvenser for miljon.

Vistra Gotalandsregionen arbetar for regional utveckling och hallbar tillvaxt.
Kollektivtrafik spelar en viktig roll for denna utveckling. Malsattningen for det
regionala utvecklingsarbetet r att alla grupper i samhallet skall kunna utnyttja kol-
lektivtrafiken och att det regionala resandet skall 6ka. For en héllbar tillvaxt kravs
da att kollektivtrafiken blir ett konkurrenskraftigt alternativ till att resa med bil.

Det ar framfor allt det ldngvéaga resandet inom regionen som paverkar takten i
regionforstoringen. Darfor dr satsningen pa att fi ner pendlingskostnaderna langs
Vastra Stambanan viktiga. Idag avtar arbetspendlingen med destination Goteborg
nastan helt efter Alingsds. Detta galler dven for de grupper som pendlar mest
och langst (de hogutbildade mannen). Kostnaden for regionkorten ar for hoga
och skall sankas. Men framfor allt ar restiderna for langa — fa vill pendla mer an
tre timmar per dag.

En regionforstoring langs Vastra Stambanan ger invadnarna mojlighet att utnyttja de
fordelar som en storre arbetsmarknad innebar. Ett framtidsscenario dr att de boen-
de i Skovdes lokala arbetsmarknad kommer att inkluderas i Goteborgsregionen
genom en 0kad pendling mellan kommunerna lings Vastra Stambanan. Invdnarna
viéljer den kombination av boende och arbete som passar bast mot bakgrund av
boendemiljo, boendekostnader, Ionevillkor och arbetsresor. Och for att regionfor-
storingen skall 6ka mdste det bli mer attraktivt att resa langre i regionen. I detta
scenario ar Véastra Stambanan en tillvaxtkorridor under utveckling.



Sammanfattningsvis konstaterar vi att Vdstra Stambanekorridoren praglas av
ett diversifierat och vél fungerande naringsliv, narhet mellan orterna (saval
geografiskt som socialt), ett gott foretagarklimat och en mangfald avseende
kompetens.

Foljande satsningar 6kar mojligheterna att utnyttja den potential som finns langs
korridoren och realisera en 6kad dynamik som forstorar regionen:

Forbattrad jarnvagsinfrastruktur

Snabbare tagtrafik

Okad turtithet i tagtrafiken

Léagre priser for kollektivtrafik

Starka boendeattraktiviteten

Okad flexibilitet i arbetslivet — i bade tid och rum

Genom att kombinera redan befintliga styrkor med insatser kring ovanstdende
skapas goda moijligheter att stirka omradet som tillvéxtkorridor. Det skulle vara
en mojlig och rimlig utveckling som ar viktig for Vastra Stambanekorridoren,
Vastra Gotaland och Sverige som helhet, inte minst for att kunna havda sig i en
allt tuffare global konkurrens.



Inledning

Under senare tid har tillvaxtfrdgorna fatt allt storre utrymme i den offentliga
debatten, inte minst starks betydelsen av det lokala och regionala tillvixtarbetet.
Uppdraget for den har studien ar framst att beskriva och analysera Vastra Stam-
baneomrddet i Vastra Gotaland ur ett tillvaxtperspektiv. En viktig faktor for
tillvixten i Vastra Gotaland och inte minst i Vastra Stambanekorridoren, ar den
regionforstoring som pdgar och som accelererat under senare dr genom bl.a. for-
battrad infrastruktur och battre kommunikationer. Den geografiska strukturen i
Vistra Gotaland med nérhet mellan tdtorterna, en diversifierad naringsstruktur
och en mangfald avseende kompetens gor regionen vl anpassad for regionforsto-
ring. Omrddet kring Vastra Stambanan ar ett viktigt tillvaxtstrdk, sdval for Vastra
Gotaland som for landet som helhet. Jarnvagen fungerar som en pulsdder for
kommunerna langs Véastra Stambanan, bdde vad géller person- och varufloden.

Fokusomraden for den hir beskrivningen dr befolkning, sysselsattning, naringsliv,
inkomster, infrastruktur, pendling och boendekostnader. Beskrivningen omfattar
strukturer, floden och utveckling samt resonemang kring mojligheter for fram-
tiden. Omradet som studeras innefattar de kommuner som genomkorsas av Vastra
Stambanan i Vastra Gotaland: Goteborg, Partille, Lerum, Alingsas, Vargdrda,
Herrljunga, Falkoping, Skovde och Téreboda. Aven Tibro ingér i analysen.

Storre och tdtare regioner har normalt starkare tillvaxtformdga an mindre och glesa
regioner. Regionforstoring skapar mdjligheter till en positiv utveckling avseende
bl.a. befolkning, sysselsdttning och naringsliv. Med regionforstoring menas att
de lokala arbetsmarknaderna — omrdden inom vilka manniskor bdde bor och
arbetar — gradvis blir geografiskt storre. Genom en 6kad arbetspendling knyts
separata arbetsmarknader ihop och bildar funktionella enheter. Den nya storre
arbetsmarknaden, den forstorade regionen, omfattar dd bade fler boende och fler
arbetstillfallen an tidigare. Och storre regioner har battre tillvaxtforutsattningar.

Temaplans uppdrag

Temaplan har, pd uppdrag av Arena for Tillvaxt och Vastra Stambanekommun-
erna, analyserat och dokumenterat tillvaxtforutsattningarna langs straket Vastra
Stambanan. Véra erfarenheter av studier kring den nya ekonomiska geografin och
tillvaxti Vastsverige samt regionforstoring i Médlardalen har varit viktiga utgangs-
punkter i detta analysarbete. Att studera regionfdrstoringen dr nédvandigt for att
forstd en regions framtida forutsattningar for tillvaxt och valfard.



Regionforstoring och tillvaxt

Storstaderna blir allt storre

Koncentrationen av foretag och produktion ar i grund och botten en aterspegling
av att skalfordelar i foretagen har ett starkt inflytande pa foretagens lokalisering.
Skalfordelar beror primért pa forekomsten av fasta kostnader. En storre koncen-
trerad produktion gor att de fasta kostnaderna kan slds ut pa fler producerade
enheter. Kostnaden per enhet blir dirmed lagre.

Tillgangligheten till de mer koncentrerade arbetsplatserna lostes under indu-
strialismens hundra forsta dr genom att méanniskor flyttade till stiderna dar
arbetstillfallena fanns. Manniskor kom att bo ndra varandra i arbetsplatsernas
narhet. Regionforstoring ar ett annat satt att klara tillgangligheten till arbets-
platserna. Manniskor reser i vaxande utstrackning till arbetet istéllet for att bo
i dess narhet. Arbetsplatsernas koncentration gar darigenom att férena med ett
mer utspritt boende.

Den framsta forklaringen till det 6kade arbetsresandet aterfinns helt enkelt i
att det ar ett resultat av manniskors val. Madnniskor véljer den kombination av
boende och arbete som passar bést mot bakgrund av boendemiljo och boende-
kostnader, 16nevillkor, restider etc. I 6kad utstrackning valjs idag en uppoffring
som innebdr langre arbetsresor framfér en uppoffring som innebar att flytta
narmare arbetsplatsen.

En annan forklaring till det 6kade arbetsresandet &r att det blivit allt lattare att
resa genom biattre kommunikationer, battre tillganglighet och kortare restider.
Viaxande hushallsinkomster har ocksa mojliggjort en 6kad efterfragan pd resor.
Och arbetspendlandet 6ver kommungranserna 6kar kontinuerligt. Drygt 30 pro-
cent av de sysselsatta i Sverige pendlar dagligen 6ver minst en kommungrans.
Den genomsnittliga restiden och reslangden har ocksd okat.

Regionforstoring ar en effekt av arbetskraftens vixande geografiska rorlighet. 1
borjan av 1950-talet motsvarade det sammantagna dagliga resandet ungefar 10 km
per dag och invdnare. Motsvarande varde idag har uppskattats till cirka 50 km per
dag och invanare. En stor del av denna 6kning beror pa ett 0kat arbetsresande.

Inom Sverige ér det stora skillnader mellan sma och stora regioners tillvaxtvillkor.
Och skillnaderna vaxer over tid. De stora vaxer mer och de minsta minskar.



Forklaringen &r delvis enkel. I stora regioner finns det utrymme fo6r en mangfald
av foretag och verksambheter att specialisera sig pd bdde en nairmarknad och ovriga
marknader. Sma regioner ar istallet mer ensidigt beroende av att exportera nagon
specialiserad produkt till andra marknader, ofta langt bort.

Béde teori och empiri visar att stora sammanhallna regioner kdannetecknas av:
* Hogre ekonomisk tillvaxt

* Hogre sysselsattningstillvaxt

¢ Lagre arbetsloshet

* Storre ekonomisk mangfald — diversifiering

* Hogre etableringsgrad

e Hogre 16ner

* Hogre befolkningstillvaxt

Det ar till och med sé att det bara ar de allra storsta marknaderna i Sverige — de
tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmo — som har en vixande
befolkning. Alla andra lokala arbetsmarknader minskar i storlek.

DiacraM 1 Lokala arbetsmarknaders storlek och befolkningstillvixt 1995-2004

Procent

Mindre dn 10 000 10 00049 999 50 000-99 999 100 000-499 999 Storre an 500 000

Kalla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Liknande bilder kan illustrera olika regionstorlekars ekonomiska tillvéxt, Ione-
tillvaxt, sysselsattningstillvaxt etc.



Goteborgsregionen ar stor ...

Vastra Gotalandsregionen har ett 6vergripande inriktningsmal och styrande begrepp
i det regionala planarbetet: Att bli en “rundare region”. Detta innebar i korta drag
en utvecklad infrastruktur for hogre tillganglighet och vaxande regionstorlek.

Med nordeuropeiska métt dr Goteborgsregionen en stor och viaxande urban eko-
nomi och kdnnetecknas ocksd av det som utmérker en storstadsregion:

* Regionen har 950 000 invanare och 450 000 sysselsatta — Det betyder en dryg
tiondel av svensk ekonomi.

¢ Sedan forsta delen av 1990-talet vaxer befolkningen med cirka 7 000 invdnare
per ar. Sedan slutet av 1980-talet finns det ytterst fa regioner i landet, vid sidan
av Goteborg, som Okat sin sysselsattning. (Det galler forutom Goteborg endast
Stockholm, Umea och Stromstad.)

* De senaste tio aren har regionen haft landets nast hogsta ekonomiska tillvaxt.
Endast Stromstad har ndgot hogre. Bade Stockholms- och Malmoéregionen har
nagot lagre tillvaxt.

* Regionens tillvaxt drivs framfor allt av en vaxande privat tjansteproduktion.
Kontorsberoende branscher i Goteborg vaxer sarskilt snabbt — med 70 procent
sedan 1993 och sysselsatter numera cirka 100 000 personer.

* Regionen priglas ocksa av en vdxande ekonomisk mangfald och en relativt
hog utbildnings- och FoU-niva.
* Goteborgsregionen &r landets mest framtrddande exportregion.

* Goteborg har hog tillganglighet i det globala godstransportnatet. Goteborgs
hamn ar ocksd den forsta i Sverige som sakerhetsklassificeras.

....men borde bli storre

Med europeiska matt dr Goteborgsregionen knappast ndgon storstad. Det finns
i storleksordning sjuttio stadsregioner i Vésteuropa som ar storre. Goteborgsre-
gionen har inte heller den ekonomiska mdangfald av foretag, verksamheter och
kompetenser som ar forenade med en storre storstadsregion.

Ekonomisk mangfald ar attraktivt bade for foretag och for hushdll. Ju storre
regionen dr desto mer kan foretagen och arbetskraften utveckla en mangfald av
specialiseringar. Med 6kad specialisering foljer 6kad produktivitet. Den urbana
ekonomin blir effektivare, mindre sarbar for ekonomiska storningar och far en
storre egen formaga att vaxa.

Till bilden hor att regionen praglas av en ldngsam geografisk forstoring. Lag kapa-
citet i trafiksystemen och sambanden 6ver Alven begransar regionens tillvaxt.
Fortatningsgraden i regionkdrnan dr ocksa for liten.



Regionerna véxer bade genom fortdtning (fler invdnare inom det befintliga geogra-
fiska omradet) och forstoring (genom att ett storre geografiskt omrade inkluderas
i regionen). Goteborgs lokala arbetsmarknad har i ett langt tidsperspektiv vuxit
minst av storstadsregionerna i Sverige.

DiaGraM 2 Fortitning och geografisk forstoring under dren 1970 till 2004
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Malmo, och i viss médn dven Stockholm, dr exempel pa hur trafiksystemens utbygg-
nad och vixande pendlingsavstand — d.v.s. regionfOrstoring — gett ett stort bidrag
till stadernas ldngsiktiga tillvixt. Malmo, som redan har en relativt tat kdrna, har
ndstan enbart vuxit genom regionforstoring.

I denna jamforelse hamnar Goteborg pa efterkédlken — regionen har bara vuxit
med 15 procent till f6ljd av regionforstoring och star for endast 12 procent av
regionforstoringen bland storstadsregionerna.

TaBELL 1 Befolkning i storstadsregionernas lokala arbetsmarknader 1970 och 2004

”Komponent” Antal personer
Befolkning i storstadsregionerna 1970 2452000
+ Fortiatning inom karnstdderna (1970-2004) 41 000
+ Fortatning inom kranskommuner (1970-2004) 549 000
+ Regionforstoring (1970-2004) 1086 000
= Befolkning i storstadsregionernas lokala arbetsmarknader 2004 4128 000

Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB



Fortatningen forklaras av ett positivt flyttnetto — fler flyttar in till storstadsregio-
nerna an vad som flyttar ifrdin dem. Men pa senare ar bidrar ocksa ett relativt stort
fodelsenetto till regionfortatningen. Detta géller fraimst kranskommunerna som
erbjuder bostadsmiljoer som sarskilt efterfragas av barnfamiljerna.

Hur mycket av Goteborgsregionens efterslapning som beror pd bristande till-
ganglighet och icke utbyggd infrastruktur, som hade mojliggjort 6kat resande
och regionforstoring, dr dock svart att berakna.

Daremot ar det klart att Goteborgsregionen har en stor potential for sdval framtida
fortatning som forstoring. P4 langre sikt kan en stor del av Vastsverige integreras
i Goteborgsregionens urbana ekonomi och kanske omfatta narmare 1,5 miljoner
invanare och 750 000 arbetstillfdllen. En sadan utveckling skulle innebéra stora
fordelar for sdval Vastsverige som hela Sverige.



Regionforstoring
i Vastra Gotaland

Hur ser de lokala arbetsmarknaderna
ut langs Vastra Stambanan?

Vistra Stambaneomrddet bestdr av kommunerna Goteborg, Partille, Lerum,
Alingsas, Vargarda, Herrljunga, Falkoping, Skovde, Toreboda och Tibro. Samtliga
ingdr i Vastra Gotalands lan.

Vilken lokal arbetsmarknad en kommun tillhor bestdms i tvd steg:’

¢ En kommun ar oberoende om mindre dn 20 procent av de sysselsatta pendlar ut
frdn kommunen och om mindre dn 7,5 procent pendlar till en viss kommun.

e Arkommunen inte oberoende knyts kommunen till den storsta utpendlingskom-
munen.

Tillhorigheten kan tekniskt sett ocksd avgoras i flera steg. Goteborg ar en oberoende
kdrnkommun i arbetsmarknadsregionen. De kringliggande forortskommunerna
knyts till Goteborg genom en mycket hog utpendling just till Goteborg. I utkanten
av regionen finns dock kommuner dér pendlandet sker till icke oberoende delar
av Goteborg och som alltsé via en sddan lankkommun hor till Goteborgs lokala
arbetsmarknad.

TABELL 2 Kommunerna lings Vistra Stambanan och dess arbetsmarknadstillhorighet
2003

Namn Lokal arbetsmarknad
Partille Goteborg
Lerum Goteborg
Viérgédrda Goteborg
Herrljunga Boras
Tibro Skovde
Téreboda Skovde
Goteborg Goteborg, kdarna
Alingsas Goteborg
Skovde Skovde, kdrna
Falkoping Skovde

' Geografin i statistiken — Regionala indelningar i Sverige, MIS 2005:2, SCB.



Kommunerna langs strdket tillhor idag tre lokala arbetsmarknader. Till Skovdes
lokala arbetsmarknad rdaknas Skovde, Falkoping, Toreboda och Tibro. Herrljunga
hor till Boras lokala arbetsmarknad. Resten av kommunerna tillhor Goteborgs
lokala arbetsmarknad.

Karta over lokala arbetsmarknader i Vistra Gotaland




Hur har marknaderna utvecklats dver tid?

1970 tillhorde kommunerna ldngs Véstra Stambanan 7 lokala arbetsmarknader.
D4 hade landet hela 187 marknader. 1993 hade landet 109 regioner och kommu-
nerna langs Viastra Stambanan tillhérde 4 av dessa. Idag tillhor kommunerna 3
olika marknader av landets totalt 87 regioner.

Hur kommer marknaderna utvecklas i framtiden?

Det ovanstdende monstret géller for hela befolkningen, men det finns grupper
som pendlar mer dn andra och vars lokala arbetsmarknader idag ar betydligt
storre. I genomsnitt pendlar man langre an kvinnor, men kvinnornas pendlande
okar i snabbare takt an ménnens. Hogutbildade och héginkomsttagare pendlar
ocksa i genomsnitt langre an ldgutbildade och ldginkomsttagare. Dessas pend-
lingsmonster kan visa vilken utveckling som kan komma att galla i framtiden
aven for ovriga sysselsatta.

De som pendlar mest idag ar de hogutbildade médnnen. Kvinnors resvanor,
arbetskraftsanknytning och bilinnehav ar idag inte desamma som mans. Detta
paverkar deras pendling och darmed deras lokala arbetsmarknader. Men kvinnor
har stora forutsattningar att forandra detta monster.

Med en fortsatt regionforstoring i samma takt som under de senaste 10 dren har
kanske hela arbetsmarknaden snart samma pendlingsbeteende som de hogut-
bildade ménnen har idag. Detta innebér att landets lokala arbetsmarknader
minskat till under 50 stycken om ungefdr 15 &r och kommunerna langs Vastra
Stambanan tillhor tvd av dessa. Da har troligen ocksa de lokala arbetsmarkna-
derna Boras och Uddevalla inkluderats i Goteborgsregionen. Och Skovdes lokala
arbetsmarknad har gatt ihop med Lidkoping-Gotene.

I ett annu langre framtidsperspektiv kan dven Skovdes lokala marknad integreras
med Goteborgs och da blir regionen betydligt “rundare”. I slutet av 1900-talet da
tillvaxttakten i Sverige var mycket hog pendlade fler hgutbildade man mellan
Skovde och Goteborg — framtidsscenariet ar sdledes inte alls otankbart. Kanske
har dven andra lokala marknader i séder och norr (Falkenberg, Varberg och
Stromstad) inkluderats i Goteborgsregionen.



Karta dver regionforstoring
i Viistra Gotaland
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Regionens befolkningsmassiga storlek har utvecklats kraftigt och 6kningstakten
kan med ovanstdende scenarier oka ytterligare. I tabell 3 har vi berdknat hur
stor regionen skulle bli idag, med dagens befolkningsstorlek per kommun, om
regionforstoringen varit den som géllde pa 1970-talet respektive den som kan
komma att gélla i framtiden i perspektivet fortsatt regionforstoring.

idag 2003
Ingér i Goteborgs LA idag
for hégutbildade mén

TABELL 3 Befolkning 2004 i Goteborg, om regionen har olika storlek

Regionstorlek Befolkning Tillvaxt, procent
Som 1970 807 000 -14

Som idag 939 000

Som idag for de som pendlar mest 1172 000 +25

En rundare region* 1491 000 +59

* Goteborgs och Skovdes lokala arbetsmarknad 2003 for hogutbildade mén.

* Om regionen varit lika stor idag som den var 1970 hade den haft 14 procent
farre invanare

* Om den varit lika stor som den kan bli (och ar idag for hogutbildade man)
hade den haft 25 procent fler invanare

* Om édven Skovdes lokala arbetsmarknad inkluderas vaxer regionen med nastan
60 procent



Vad innebar forstoringen for Goteborgs-
regionens tillvaxt och hur ligger
Goteborg till jimfort med andra regioner?

Det finns stora skillnader mellan storstadsregionernas och ovriga landets na-
ringsliv och tillvaxtforutsattningar. Vaxande branscher och foretag beroende av
stora narmarknader koncentreras till storstiderna. De foljer logiken i “den nya
ekonomiska geografin”, NEG, dar stora nirmarknader foder sin egen naring och
tillvaxt. Medan traditionella industrier med svag tillvaxt och exportberoende fort-
farande ar en stor del av ekonomins ryggrad i 6vriga landet. Sedan systemskiftet i
svensk politik i borjan av 1990-talet har dessa skillnader 6kat. Tillvaxt, ekonomisk
fornyelse samt internationell handel och konkurrens koncentreras till allt storre
stadsregioner och stora marknader for saval foretag som hushdll.

Ett intressant regionalt tillvaxtmatt ar tillvaxt i Ionesumma. Lonesumman ar de
samlade loneutbetalningarna till hushéllen i en viss region eller lokal marknad.
Lonesumman’ utgor ungefér tva tredjedelar av bruttoregionprodukten. Reste-
rande delar, foretagens vinster, dr svdra att regionalisera.’

Det finns ett tydligt samband mellan 16neniva hos de sysselsatta och regionstorlek
i Sverige. De stOrsta regionerna har betydligt hogre 1onenivaer dn de sma regio-
nerna. Detta beror, som vi beskrivit ovan, pa den rad fordelar som stora regioner
har avseende tillvaxtvillkor.

Stockholmsregionen har en sarstallning och har relativt sett en hogre l6neniva
per sysselsatt an vad sambandet mellan niva och storlek indikerar. Detsamma
giller for Goteborgsregionen, men inte fér Malmé. Ovriga lokala arbetsmarknader
i Vastra Gotaland ligger under den forviantade lonenivan per sysselsatt. Detta
indikerar att det finns tillvixtpotentialer i regionen.

Detta galler sdrskilt Skovderegionen, som ligger langre ifrdn den forvintade
lonesummenivan i relation till sin befolkningsstorlek idag dn ovriga lokala arbets-
marknader i regionen. Det beror bl.a. pd den stora inpendlingen till Skovde och
naringsstrukturen. En regionforstoring torde darfor ha pdtagliga effekter pd
lonesumman.

¢ Inklusive utbetalningar fran socialforsikringssystemet.

* Temaplan anvinder en egen databas 6ver lonesummeutbetalningar for att berdkna regional tillvaxt. Det dr
specialbearbetningar som bygger pa kontrolluppgifterna med kalla SCB (Skatteverket).



DiacraM 3 Genomsnittlig lon per sysselsatt och lokala arbetsmarknaders storlek 2003
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), Specialbearbetning av kontrolluppgifterna, SCB

Vi har redan visat att Goteborgsregionen totalt sett halkat efter saval Stockholm
som Malmo avseende regionforstoring.

Skovdes lokala arbetsmarknad dr dock den region i landet som vuxit mest till f6ljd
av regionforstoring — fler och fler arbetspendlare fran nairkommunerna till kirnkom-
munen Skovde har gjort att regionen fatt en kraftig befolkningstillvaxt. Daremot
har invdnarantalet inom var och en av dessa kommuner inte 6kat sdrskilt mycket.
Detta har regionen gemensamt med t.ex. Malmos lokala arbetsmarknad.

Boras lokala arbetsmarknad, dit Herrljunga kommun hor, har minskat sin befolk-
ningstdthet. Dessutom har en del av de kommuner som tidigare tillhérde Bords
inkluderats i Goteborgs lokala arbetsmarknad. Annu har dock inte pendlingen
mellan Bords kommun och Goteborgsregionen blivit s omfattande att Borasregio-
nen inkluderats i storstadens arbetsmarknad pa samma sétt som Uppsalaregionen
gjort i Stockholm och numera d@ven Helsingborgsregionen i Malmo.

Men pendlingsmonstret for vissa grupper indikerar dock att det inte ar langt kvar
till en sddan utveckling. For hogutbildade mén tillhor Bords redan idag Goteborgs-
regionen. S3 ar inte fallet for Skovdes lokala arbetsmarknad, som forblir en egen
kdrnregion genom en allt storre inpendling frdn omgivande smdkommuner.



Diacram 4

Fortatning och forstoring 1970-2004. Befolkningstillvixt i procent
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Struktur langs
Vastra Stambanan

Befolkningens struktur och forandring

Vastra Stambanekommunerna som grupp ar en stor och vaxande “marknad”.
Aven utan Goteborgs stad utgor gruppen en stor del av Védstra Gotaland.

Ar 2004 bodde 6ver 700 000 invanare i kommunerna och tillvixten har varit
betydande de senaste tio dren. Det beror dock mest pa tillvaxten i Goteborgs
stad och de allra ndrmaste forortskommunerna — Partille, Lerum och Alingsas.
Resten av kommunerna langs Vdstra Stambanan har en ldgre befolkningstillvaxt
dn riksgenomsnittet. Och flera av dem krymper.

DiacraMm 5 Befolkning i lokala arbetsmarknader som ingdr i Vistra Gotaland 2004
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Kailla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB



Som vi tidigare visat dr det bara de allra storsta arbetsmarknaderna i Sverige som
vaxer. Alla 0vriga minskar i storlek befolkningsmassigt. Langs Vastra Stambanan
finns ett tydligt monster pa kommunniva (diagram 6)*. Goteborgs stad har vuxit
med 0,8 procent per dr, forortskommunerna ndrmast Goteborg har vuxit med
0,4 procent per ar den senaste 10-arsperioden, medan 6vriga kommuner, med
undantag av Skovde, minskar sin befolkning, med i snitt 0,4 procent per 4r.

DiacraM 6 Befolkningsforindring per kommun 1994-2004
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

I regionen ar det Goteborgs stad som numera star for det positiva flyttnettot to-
talt sett, &ven om det har sjunkit ndgot de senaste aren. Ovriga kommuner ldngs
stambanan har endast ett svagt positivt flyttnetto och 6ver ldng tid ligger det pa
ndra noll.

* Manga av de foljande diagrammen har liknande utseende. Kommunerna foljer i den ordning de kommer lings
Vistra Stambanan. Det roda heldragna strecket visar jamférelsenivan for summan av Véstra Stambanekommu-
nerna och det bruna heldragna strecket visar nivan for hela landet.



DiacraM 7 Flyttnetto for Viistra Stambanekommunerna och Goteborg separat 1980-2004
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Flyttmonstret skiljer sig at mellan olika kommuntyper med avseende pa vilka &l-
dersgrupper som flyttar in och ut. Storstiderna och universitetsstdderna i Sverige
har ett stort positivt flyttnetto i dldersgruppen 20-30 ar. Forortskommunerna har
ett positivt flyttnetto for smabarnsfamiljer (barn och 30-45-dringar) — i diagram 8
dr dessa Partille, Lerum, Alingsas och Vargarda. Ovriga kommuner férlorar unga
medborgare. Bland dessa star Skovde for de positiva siffrorna i dldern 19-22 ar
— ovriga kommuner i den gruppen har ett negativt flyttnetto for unga vuxna.



DiacraM 8 Flyttnetto per dldersgrupp i Vistra Stambanans kommuner och Goteborg

separat 2004
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Kaélla: Temaplan (ingér i Tyrens AB), SCB

P& sikt innebadr detta att dldersstrukturen i kommunerna forandras patagligt.
Den allra storsta forandringen dar dock gemensam for hela landet — en allt dldre
befolkningsstruktur.

DiaGraM 9 Forindringar per dldersgrupp i hela landet
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Aldersstrukturen for 30 ar sedan hade ett helt annat utseende &n idag — da hade
Sverige 600 000 fler invdnare i yrkesverksam dlder (20-64 ar). Om 30 ar kom-
mer Sverige att ha 500 000 fler nyblivna pensiondrer (65-79 ar) enligt prognoser
fran Statistiska Centralbyrdn, SCB. Den riktigt stora fordndringen gdller dock
for befolkningen som ar over 80 dr. Om 30 4r kommer denna omsorgsintensiva
grupp att vara over en halv miljon fler 4n de var for 30 ar sedan. Barnen kom-
mer enligt prognoserna ocksd att vara fler om 30 ar an de ar idag. Forandringar
i dldersstrukturen som starkt paverkar forsorjningsgraden ar viktiga att halla i
minnet nar tillvéxt och regionforstoring diskuteras. Men monstret skiljer sig inte
vasentligt mellan de storre tillvaxtregionerna i landet.

Sysselsattning och naringslivsutveckling

Den nya ekonomiska geografin visar pa skillnader mellan storstadsregionernas
och Ovriga landets néringslivsstruktur. De stora regionernas naringsliv domine-
ras av egen tillvaxtkraft och narservice, medan de sma domineras av traditionell
industri och dess svaga tillvaxtpotential samt konkurrens fran varldsmarknaden
och regioner dér bade produktionskostnader och priserna ar laga.

En marknads stabilitet och tillvaxtforutsattningar beror ocksa till stor del pa hur
differentierat naringslivet ar. Arbetsmarknadens differentiering i regionen som
utgor Vastra Stambanans kommuner dr mycket god. En summering av antalet
branscher i Véstra Stambanekommunerna gor regionen till en av Sveriges mest
differentierade marknader. Detta indikerar goda tillvaxtforutsattningar och en
stabilitet mot konjunkturella svingningar. Branschstrukturen i kommunerna 2004
redovisas i bilagan (nr 3).

Ingen av de lokala arbetsmarknaderna i Véstra Gotaland ligger déligt till i detta
avseende. De ér alla tillrackligt stora for att vara relativt vél differentierade. Vi
vet dock att relativt sett ar beroendet av tillverkningsindustrin stort i regionen.
Enskilda kommuner dr mycket sdrbara i detta avseende. Att regionfdrstoringen
fortsatter med 6kade pendlingsmoijligheter dr darfor mycket viktigt for att minska
sarbarheten i regionen.



DiacraM 10 Antal branscher och befolkningsstorlek i lokala arbetsmarknader 2003 samt
i Viistra Stambanekommunerna
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Arbetslivsanknytningen bland befolkningen dr hogre bland Vastra Stambanekommu-
nerna, exklusive Goteborg, an i landet som helhet. Vid en jamforelse av de kommuner
som ligger lings Vastra Stambanan och dess angransande kommuner framtrader ett
tydligt monster — arbetslosheten dr lagre lings Vastra Stambanan. Ett flertal kom-
muner i Vastra Gotalandsregionen, som idag utmarker sig med en hog arbetsloshet,
har historiskt sett i hog grad varit beroende av ett fital storre arbetsgivare.

DiacraMm 11 Andelen arbetslosa per kommun 2004
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Tibro, Goteborg och Toéreboda har en hogre arbetsloshet dn dvriga Vastra Stam-
banekommuner. Goteborg dr ocksa den kommun som upplevt de storsta svang-
ningarna i sysselsattningsgraden sett fran borjan av 1990-talet. Hela regionen
praglas mycket av hur det gar for de stora industriforetagen eftersom de utgor en
stor del av ekonomin i regionen. Dessa foretag har haft en relativt svag tillvaxt.
Daremot véxer betydelsen av tjansteforetagen i regionen, men de har, i relation
till hur det ser ut i Sveriges storsta region Stockholm, dn sa lange relativt liten
betydelse.

Diacram 12 Arlig procentuell forindring av sysselsittningsgraden 19902003
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Kailla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Samvariationen mellan riket och 6vriga Stambanekommuner har varit stor och
tyder pa den koppling som finns mellan de olika regionerna. I bilagan (nr 2) visas
detta i ett diagram.

Goteborg har varit den drivande kommunen ldngs Vistra Stambanan sett till ny-
foretagande. Ett val utbyggt utbildningssystem, narhet till riskkapital och positivt
foretagarklimat ar forklaringar till detta.



DiacraM 13 Andelen nya foretag per 1000 invinare 2000-2004
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), Jobs & Society

Bortsett fran Goteborg har Vistra Stambanekommunerna generellt ett lagre ny-
foretagande jamfort med riket som helhet.

Ekonomisk tillvaxt och inkomster

Totalt sett har kommunerna ldngs Vastra Stambanan en god tillvaxt nar tillvaxt
mats med hur mycket 16ner som utbetalas till regionens hushall. Men detta be-
ror nédstan enbart pd kdrnkommunen Goteborgs tillvaxttakt. Den ekonomiska
tillvixten i Véstra Stambanekommunerna har i genomsnitt varit drygt 3 procent
per dr under den senaste 5-drsperioden. Vid en exkludering av Géteborg ligger
tillvixten i stdllet pd drygt 2 procent per ar, vilket dr ndgot lagre an vad riket har
presterat. Ndgra av kommunerna ldngs Véstra Stambanan hamnar under mot-
svarande period under eller ndra 1 procent per dr. Kirnkommunen Goéteborg har
dock haft en tillvéxttakt pa 6ver 3,5 procent per ar.

Tibros svaga tillvaxt har speciella orsaker med stora foretagsnedlaggningar under
perioden. Forortskommunernas relativt laga tillvaxttakt 4r ocksd beroende av att
deras niva 1999 var relativt hog, vilket gor att utrymmet f6r 6kningar blir lagre.



DiacraM 14 Tillvixt i Ionesumma per kommun 1999-2004
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Kaélla: Temaplan (ingdr i Tyréns AB), Specialbearbetning av kontrolluppgifterna, SCB

Den disponibla inkomsten méts som summan av total Ionesumma och ersittningar
fran socialférsakringssystemet minus preliminér skatt dividerat med nattbefolk-
ning dldre dn 19 dr i den aktuella regionen. Som framgar finns ett samband mellan
utvecklingen av lonesumman och den disponibla inkomsten.

Di1aGram 15 Disponibel inkomst per invdnare (20 dr och dldre) 2004
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Hog ekonomisk tillvaxt dr i sig ingen garanti for en hog disponibel inkomst efter-
som regioner med en lagre lIonesumma, som ofta har en storre andel arbetslosa
och/eller sjukskrivna, ofta kompenseras genom ersattningar fran socialforsak-
ringssystemet. Partille och Lerum dr de kommuner med hogst disponibel inkomst.
Gemensamt for dessa kommuner ar att de kidnnetecknas av ett stort pendlande
till Goteborg dér Ionenivan dr hogre édn i 6vriga Vastra Stambanekommuner. Den
hogre 16nenivan ar delvis ett resultat av hogre levnadskostnader for invénare i
Goteborg jamfort med omlandet.



Pendling langs
Vastra Stambanan

Pendlingsmonster och forandringar over tid

Kommunerna inom de lokala arbetsmarknaderna har som regel en kdarnkommun
— i detta fall Géteborg och Skévde — med positiv nettopendling. Ovriga kom-
muner inom marknaden knyts till denna kédrna direkt eller indirekt genom sitt
pendlingsmonster.

I diskussionen kring regionforstoring och lokala arbetsmarknader &r det arbets-
pendlingen som éar i fokus. Vi skall dock komma ihdg att kortare restider och
forbattrad tillganglighet i regionen pdverkar dven andra grupper av resande
— exempelvis resande med syfte att nd studieorter och rekreationsorter.

TABELL 4 Pendling och arbetsplatser 2003 inom Vistra Stambanekommunerna
Arbetstillfillen Andel av den
Kommun Nettopendling i kommunen sysselsatta befolkningen, %
Goteborg + 15 800 274 500 7
Partille -5500 9 600 -35
Lerum -7 600 8700 -44
Alingsas -2000 14 400 -12
Viérgdrda - 300 5000 -6
Herrljunga - 300 4000 -7
Falkoping -1100 12700 -8
Skovde +2000 28 000 8
Toreboda -300 3500 -8
Tibro - 700 4200 -16

Kailla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Béde Goteborg och Skovde ar tydliga inpendlingskommuner med relativt mdnga
arbetstillfallen inom kommunen. Men deras positiva nettopendling utgor anda
inte sd stor andel av deras sysselsatta befolkning, vilket innebar att de i hog grad
ar sjalvforsorjande pa arbetsplatser — Goteborgare och Skovdebor har i stor ut-
strackning sin arbetsplats inom den egna kommunen och behéver inte pendla.



Partille och Lerum ar tydliga utpendlingskommuner — deras negativa netto-
pendling utgor i storleksordningen mellan en tredjedel och hilften av deras sys-
selsatta invdnare. Vargarda, Herrljunga och Tibro uppvisar ytterligare en typ av
pendlingsmonster — de har en negativ nettopendling, men den padverkar inte sa
stor del av deras sysselsatta befolkning.

For regionforstoringsresonemanget dr det dock arbetspendlingen till Goteborg
som ar mest intressant.

DiacraM 16  Pendling till Goteborg 2003
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Kaélla: Temaplan (ingéar i Tyréns AB), SCB

Det finns tva huvudforklaringar till att vissa kommuner inte har storre utpendling
till Goteborg. Den ena dr att den lokala ekonomin i var och en av dessa kommuner
erbjuder betydande arbetsmojligheter utan storre uppoffringar for langre pendling
— d.v.s. sd lange Goteborg inte erbjuder battre majligheter pd arbetsmarknaden
— fler, mer specialiserade och battre betalda jobb — pendlar inte fler till Géteborg
(frdn Falkoping och Skovde). Den andra forklaringen ar att trafiksystemen i vissa
delar inte tillgodoser behoven — d.v.s. att uppoffringarna i tid och pengar for att
pendla till och fran Goteborg ar for stora.

Givet att hushéllet inte bor i Goteborg men arbetar dér har de ett val mellan att
pendla och att flytta. Valet de gor beror naturligtvis pa en mangd faktorer sasom
forankring i hemkommunen och kostnader for pendling respektive flytt.



Det dar pendlingsmonstret som avgor hur stor Goteborgsregionen ar och blir.
Pendlingens utveckling over tid avgor hur regionforstoringen fortskrider. For-
utsdttningarna for att pendla inom regionen har inte fordndrats sa mycket 6ver
tid vilket resulterat i ett mycket stabilt monster.

Tibro har en tydlig trend i sitt pendlingsménster — en allt storre andel av Tibros
sysselsatta pendlar ut fran kommunen. Detta har i sin tur sannolikt med det
forsamrade laget pd arbetsmarknaden i Tibro att gora, med manga foretagsned-
laggningar under perioden.

Vérgarda har det motsatta monstret, med en allt lagre negativ nettopendling.
Kommunen har ndgra stora foretag som vuxit mycket de senaste aren. De har
en mycket 1dg andel sysselsatta inom offentlig sektor och en hog andel inom
tillverkningsindustrin (en tredjedel) — med denna utveckling kan Vargédrda snart
ha en positiv nettopendling.

DiacraM 17 Nettopendling som andel av den sysselsatta befolkningen
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En stor del av pendlingen inom regionen har inte Goteborg som mal — mdnga
pendlar dven till arbetsplatser i andra kommuner inom Vastra Stambaneomradet
(och utanfor detta). I de kommuner som tillhor en stor lokal arbetsmarknad och
ligger nara kairnkommunen — hér Partille och Lerum — ar utpendlingen stdrre 4n
den inomkommunala pendlingen (de som bade bor och arbetar inom hemkom-
munen). De regiondelar som inte ar sa vélintegrerade i den stora marknaden har
hogre andelar inomkommunal pendling.



TABELL 5 Pendling inom och mellan kommunerna lings Vistra Stambanan 2003
Andel utpendlare av Andel inpendlare
Andel som arbetar  de boende i kommunen av de som har sin
Kommun i hemkommunen (sysselsatta) arbetsplats i kommunen
Goteborg 83 2 8
Partille 26 59 39
Lerum 34 55 22
Alingsas 64 25 16
Vérgédrda 62 30 25
Herrljunga 67 17 11
Falkoping 76 13 5
Skovde 83 6 12
Toreboda 64 14 6
Tibro 64 26 11

Kalla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

I bilagan (nr 4) visas hela pendlingsmatrisen mellan Vastra Stambanekom-
munerna. Dér visas ocksa ett diagram (nr 1) 6ver inpendlingen till Skévde fran
de kommuner som ingdr i Skovdes lokala arbetsmarknad. Totalt d4r pendlingen
fran alla kommunerna till Géteborg drygt 20 000 personer, men flodet mellan alla
kommunerna ar ndstan 35 000 pendlare. Det dr 12 procent av samtliga sysselsatta
som arbetspendlar 6ver minst en kommungrans.

Infrastruktursatsningar i Vastra Goétaland

De infrastruktursatsningar som paborjats i Vastra Gotaland under det senaste
decenniet har framst berort Goteborg och straket norrut ldngs E6. Stora projekt
under perioden har varit den nya Gétatunneln och ombyggnaden av E6:an mel-
lan Uddevalla och den Norska gransen.



DiacraM 18 Infrastrukturinvesteringar i Vistra Gotaland 1995-2015
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Vastra Stambanan har i jamforelse med andra infrastrukturprojekt i Vastra Gota-
land fatt en mycket liten andel av investeringarna. De projekt som pdaborijats
eller genomforts langs strackningen har framst omfattat underhdll i form av
sparupprustning.

DiaGram 19 Jarnvigsinvesteringar i Vistra Gotaland 1995-2015
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Under kommande 10-drsperiod ar jarnvagsinvesteringar for sammanlagt 15,5
miljarder kronor planerade i Vastra Gotaland. Av dessa dr drygt tre fjardedelar
avsedda for investeringar i Goteborg och Norge/Vanerbanan.

Personbilsinnehavet i Vastra Stambanekommunerna foljer ett tydligt monster dar
antalet personbilar per 1 000 invanare avtar med narheten till de bada kairnkommu-
nerna Goteborg och Skovde. Vdstra Stambanekommunerna, exklusive Géteborg,
ar i hogre grad personbilsberoende jamfort med Goteborg och riket som helhet.
Detta ar ett vanligt monster i Sverige och inte pa ndgot satt unikt i denna region.
Ju langre ut frdn karnkommunerna man kommer, desto storre blir behovet av
privata kommunikationsmedel. Detta har att gora med sdval avstdnd till service
och Ovriga resmal som med bristande tillganglighet till kollektiva firdmedel.

Diacram 20 Personbilar per 1 000 invdnare 2004
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Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB)

Det beror till stor del pa de langre restiderna och det pris pendling med kollek-
tivtrafik ar forknippat med i kranskommunerna jamfért med kostnaden for
personbilsinnehav.



Pendlingsmonster — nagra jamforelser

Hur forhéller sig da inpendlingen till Goteborg i forhdllande till motsvarande
for Stockholm och Malmo6? Har Malmo storre eller mindre inpendling frén sitt
omland dn Goteborg? Vad betyder den storre koncentrationen av arbetsplatser i
Stockholm for dess inpendling?

TABELL 6 Inpendling fran karnkommunernas omland 2002/2003. Antal inpendlare
per 100 forvirvsarbetande invinare

Bilrestid Goteborg Stockholm Malmé
15 minuter 45 68 25
20 34 53 19
30 19 32 10
40 11 19 6
50 6 12 3
60 4 7 2

Kaélla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB, Transek AB

Alla tre storstadsregionerna har ett likartat monster — inpendlingen avtar i samma
takt som med viaxande avstdnd. Den avgorande skillnaden &r nivan pa inpend-
lingen. Malmo ligger 40 procent under Goteborg, som i sin tur ligger néstan 40
procent under Stockholm. Forklaringen ligger i kdrnstadernas attraktivitet i form
av antal arbetstillfdllen. Inom Goteborgs stad finns dubbelt s manga jobb som
inom Malmo och inom Stockholm finns i sin tur ndstan dubbelt sa mdnga jobb
som inom Goteborg.

Mialardalen och Véstra Stambaneomrddet har flera gemensamma ndamnare, inte
minst kopplat till regionforstoring. Som exempel kan vi jamfora Eskilstuna med
Skovde. Tva storre stader med likartad struktur, préaglade av bland annat tillverk-
ningsindustri och utbildning samt ett ndgorlunda likartat avstand till respektive
storstad, dar tdgtrafiken har stor betydelse.

TABELL 7 Tillviixt i Eskilstuna och Skovde — en jamforelse
Inpendling i Utpendling i
Summerat forhéllande till forhallande till
Folkmangd flyttnetto dagbefolkning, % nattbefolkning, %
Kommun 1995 2004 19952004 1995 2003 1995 2003
Eskilstuna 88408 91168 2371 10,1 13,6 99 14,6
Skovde 49432 49856 432 26,5 31,9 13,7 14,1

Kailla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB



Tabell 7 speglar den starka regionforstoring som pdgatt i Malardalen under det
senaste decenniet. Forbattrad infrastruktur och béttre kommunikationer inom
Malardalen har starkt bidragit till en positiv utveckling fér Eskilstuna. Skovde
har inte genomgatt en lika positiv utveckling. Inpendlingen har visserligen okat
vilket indikerar en vél utvecklad lokal arbetsmarknad. Folkmédngd, flyttnetto
och utpendling har diaremot utvecklats mattligt, vilket till stor del ar ett resultat
av uteblivna satsningar pa infrastruktur och kommunikationer. Med forbattrade
utpendlingsmdijligheter foljer ocksa att inflyttarna blir fler. De tvd kommunernas
likheter i struktur, beldgenhet, och betydelse av tagtrafik visar den potential
Skovde har att utvecklas i Eskilstunas positiva riktning. Ett sidant scenario ar fullt
mojligt, givet att forbattringar gors i saval infrastruktur som kommunikationer.



Restider langs
Vastra Stambanan

Restider och pendlingsavstand

Kérnstadernas mojlighet att attrahera arbetstillfallen och inpendlingens omfatt-
ning ar bade drivande och nodvandig for att regionforstoringen skall fortga. Och
skall regionen fOrstoras pa ett uthdlligt satt maste den regiongemensamma karnan
véxa. Langa restider motverkar detta och &dr centrala for att forstd pendlingens
omfattning.

I denna analys arbetar vi med begreppet “modellberdaknade restider” Det &r ge-
nomsnittliga tider det tar med respektive fardsatt att dka fran dorr till dorr (inkl.
gangtid, vante- och bytestid etc.) mellan centrala kommundelarna och Goteborgs
centrum under rusningstiden pa morgonen (07.00-08.00).

* Modellberakningarna bygger pa tillganglighetsanalyser, infrastrukturanaly-
ser etc.

* Genomsnittliga tider innebar att samtliga avgangar med kollektiva fardmedel
ar med i berakningarna, t.ex. alla typer av bussar och tdg fran Partille till Gote-
borgs centrala delar eller saval direkttdg som Ovriga tag fran Alingsas.

¢ Fran dorr till dorr innebar att hela restiden raknas. Summeras till sjdlva restiden,
med t.ex. bussen fran station till station, gor den genomsnittliga vantetiden
pé stationen — som har med turtatheten att géra — och géngtiden till och fran
stationerna.

¢ Berdkningen ar gjord fradn en centralpunkt i utpendlingskommunen for att
inte ytan pd kommunen ska ha ndgon betydelse. Arbetsplatsen man berdknas
pendla till ligger i Goteborgs centrum med en viss kort gangtid fran Centra-
len/bussterminalen.

Restiderna kan forefalla langa, men om vi jamfor med ungefarliga tagtider bor de
vara ungefar dubbelt s langa ndr man lagger till bade vantetider och gangtider.
(Se bilaga, nr 5.)



DiacraM 21 Restider till centrala Goteborg under rusningstid 2003
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Skillnader i totala restider mellan fardsdtten gor att valet mellan bil och kollek-
tivt resande blir olika i olika kommuner. Langre fram i rapporten ser vi dock att
restidskostnaden totalt sett férdndrar denna bild.

DiaGram 22 Restider och pendling till Goteborg 2003
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Modellberakningen kan forbrylla. En orsak till att Partille har langre modellbe-
raknad restid an Lerum ér att vissa bussforbindelser fran Partille till centrum tar
forhdllandevis ldng tid medan Lerum har mer direktbussar in till centrum.

Over en halvtimmes bilrestid innebér att pendlingen avtar drastiskt. For de som
pendlar mer dn en timma ar antal pendlare per 100 sysselsatta ldgt och likartat,
oavsett om det dr 1 timma eller 2 timmars restid till Goteborg.

Grénsen for att resa kollektivt till Goteborg idag verkar vara under 90 minuter.
Men utbudet och ddarmed valet av pendeltdg och direkttdg avgor omfattningen
pa pendlingsstrommarna. Om man forenklar sambandet och minskar restiden
med 10 minuter 6kar antalet pendlare med knappt 4 per 100 sysselsatta.

Om vi jamfor med monstret i Mélardalen och Stockholm gér gransen for att pendla
kollektivt dven har vid cirka 90 minuter. De kommuner som har kortare modell-
berdknad genomsnittlig kollektivrestid till Stockholms city ingar i Stockholms
lokala arbetsmarknad och de som har langre restid ingdr ej i marknaden idag.

Vad kostar det att resa?

Dagens kostnader for att pendla kollektivt med Vasttrafik okar successivt fran
Goteborg till Vargarda. De som bor i Vargarda eller langre bort anvander s.k. re-
gionkort, om de dagligen vill pendla till Géteborg. Detta kostar idag 1 400 kronor
per manad — det innebér néstan tre ganger sa hoga manadskostnader som om
man bor inom Goteborgs stad.

DiacraMm 23 Kostnader per midnad for periodkort med Viisttrafik for pendling in till Goteborg
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Nyligen har det fattats beslut om nya taxor i Vasttrafik, som skall galla frdn och
med 2006. Detta innebér lagre kostnader for lingre resor. Taxan blir maximalt
1 150 kr {or ett regionkort och resor inom Goteborg kommer att kosta 500 kronor
per manad. Detta kommer att innebéra en relativt billigare periodkortkostnad
for langa resor. Samma utveckling pagar i Stockholmsregionen. Dessa forand-
ringar paverkar sjalvklart mojligheten att pendla for ménga hushéll och darmed
regionforstoringen.

For att berdkna totala pendlingskostnader mdste man dven ta hansyn till restiden.
Viljer man att dka bil summerar man bilreskostnaden och kostnad for den tid
det tar att kora bil. Valjer man att resa kollektivt summerar man kostnaden for
periodkort och den tid det tar att resa med det kollektiva firdmedlet.

Uppoffringen for restid ar egentligen ingen utgift, men vid jamforelser mellan olika
trafikslag kan denna kostnad anvandas for att ta hdansyn till att olika satt att resa
tar olika lang tid. Restidskostnaden beror féorutom av resans tidslangd aven pd sa
kallade tidsvarden. Tidsvarden anges for att berakna hur ménniskor varderar tid.
Genom sddana tidsvarden kan ddrmed restiden raknas om till en kostnad.’

DiaGraM 24 Pendlingskostnader*
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* Enligt ovanstaende definition i texten.

° SIKA, Statens Institut for Kommunikationsanalys, har pa regeringens uppdrag berdknat sadana tidsvarden.
Dessa har anvants i nedanstaende analyser.



De totala kostnaderna for att pendla kollektivt inkluderar saval priset for period-
kortet enligt ovanstdende redovisning som kostnaden for restiden. Restidskostna-
den kan beraknas till 36 kronor per timme* och detta innebar alltsd att kostnaden
for att pendla fran de mer perifera kommunerna blir upp till 5000 kronor per
manad med tdg om man summerar kostnaderna for periodkortet och restiden.

Avstdndet att pendla med bil fran de perifera lagena med en bilkostnad pa 26
kronor per mil medfér mycket hoga totala pendlingskostnader, detta forutsatt
att man pendlar alla arbetsdagar per mdnad (22 st) tur och retur och ar ensam i
bilen.

Dessa kostnader ar forstds orimliga — detta innebar att pendlandet inte ar sarskilt
attraktivt om ens méjligt eller att man dtgardar kostnaderna pa olika satt. Man kan
t.ex. vdlja att endast pendla vissa dagar, att inte pendla hela vagen in till Goteborgs
centrala delar eller att dela kostnaden mellan flera pendlare.

Vi vet att antalet pendlare fran de perifera kommunerna, eg. langre ut dn Alingsas,
dr ringa, med sdval bil som kollektiva fardmedel. Nyttan med att pendla avtar
sdledes idag ndgonstans runt Vdrgdrda och detta beror sdval pa restider som pd
kostnader.

Aven avseende totala pendlingskostnader liknar monstret det som finns kring
Stockholm och i Malardalen. Som exempel kan namnas att kostnaden for att
pendla frdn en ort med ett pendlingsavstand pd ungefér en halvtimme till Stock-
holms city ar drygt 3 000 kronor per manad vilken kan jamforas med pendlandet
mellan Lerum och Géteborg. Med pendlingstider pa 6ver en timme i Mélardalen
(exempelvis Eskilstuna och Vasterds) 6kar kostnaden till 6ver 5 000 kronor per
madnad med kollektiva fairdmedel, precis som ldngs Vidstra Stambanan, och darmed
minskar pendlingens omfattning.

¢ Egentligen har kortare restider lagre tidsvarden dn linga, men det tar vi ej hansyn till i denna analys.



Boende langs
Vastra Stambanan

Hur ser bostadsstrukturen ut?

Utanfor karnkommunen Goéteborg har Skovde den storsta lokala bostads-
marknaden. Ju mer urban en kommun ar desto storre andel lagenheter av be-
standet finns i flerbostadshus. Nagra forortskommuner har en mycket stor andel
smdhus och en del dr mer praglade av landsbygdsbebyggelse.

Den befintliga bostadsstrukturen paverkar naturligtvis vilken typ av hushall som
valjer att bo och flytta till kommunen.

Di1aGraM 25  Bostider per kommun och typ 2004
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Efterfragan pa bostdder och darmed bostadsbyggandet dr koncentrerat till de
kommuner som ar karnkommuner eller néra forortskommuner.



DiaGraM 26  Bostadsbestindets tillvixt per kommun 1994-2004
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I hela Sverige byggdes det mycket fa bostader under 1990-talet. I regioner med
stor befolkningstillvaxt och darmed okande efterfragan pa bostader har detta
resulterat i “6verhettning” pa bostadsmarknaden. Nu har bostadsbyggandet i
tillvixtregionerna kommit igang igen.

Totalt sett 4r dock hela bostadsmarknaden langs Vastra Stambanan relativt val
fungerande. Enskilda ar med hogt bostadsbyggande och 1ag befolkningstillvaxt
och vice versa, medfor ej sd allvarliga konsekvenser eller snedvridningar pa
marknaden. Nar ett sddant monster pdgar under lang tid har det dock negativa
konsekvenser med antingen 6verhettning eller hoga vakanser. Vid balans pa
bostadsmarknaden bor staplarna i diagram 27 vara lika hoga, om man antar att
hushaéllstorleken i genomsnitt ar 2,1 personer.



DiacraM 27 Folkokning och bostadsbyggande i Viistra Stambanans kommuner
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Kalla: Temaplan (ingar i Tyréns AB), SCB

Efterfrageforandringar resulterar i 6kande eller minskande priser pa bostdder
i regionen. Nar man studerar betalningsviljan — priset och prisutvecklingen pa
bostader — i Véstra Stambanans kommuner dr det uppenbart att det inte bara
finns en lokal bostadsmarknad i regionen utan flera.

Priset pd smdhus i kommunerna visar en liknande bild som médnga andra foreteelser
—dehogsta priserna betalas i kirnkommunerna och ju langre uti periferin man kom-
mer, med minskad tillganglighet, langre restider och lagre tillvéxt, desto lagre blir
priserna. Och liksom for befolkningsutveckling, ekonomisk tillvaxt och sysselsatt-
ningstillvéixt dr det regiondelarna med de hogsta prisnivaerna som ocksd vaxer mest.
Aterigen ser vi monstret att de stora véxer mest.



Diacram 28  Tillvixt i smdhuspriser 1990-2004 och prisnivin 2004
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Boende- och
pendlingskostnader

Goteborgsregionens struktur och samspelet mellan regionens inre och yttre delar
kan pa ett tydligt sétt illustreras med regionens dominerande pendlingsmonster.
Inpendlingen till Goteborgs stad faller pa ett entydigt satt med vaxande bilrestid
frdn Goteborg.

¢ I Partille, som har knappt 15 minuters bilrestid till Goteborg, pendlar cirka 50
personer per 100 forvarvsarbetande in till Goteborg.

* [ Alingsds, som har cirka 30 minuters bilrestid till Goteborg, pendlar inte mer
an 15 personer per 100 forvarvsarbetande in till Géteborg.

¢ I Vérgédrda, som har cirka 45 minuters bilrestid till G6éteborg krymper pend-
lingen dnnu mer. Dar pendlar endast cirka 5 personer per 100 forvarvsarbetande
till Goteborg.

¢ For kommuner med annu ldngre bilrestid till centrala Géteborg upphoér i princip
pendlingen.

I foljande diagram illustreras sambandet mellan inpendling till Géteborg och bil-
restiden. Berakningen &r gjord for 45 omgivande kommuner. Det starkt forenklade
sambandet’ forklarar 6ver 90 procent av de omgivande kommunernas inpendling
till Goteborgs stad. Detta innebér att inpendlingens omfattning till Géteborg bara
till 10 procent forklaras av andra faktorer, sdsom tillgang pa arbetsplatser etc.

7 Det innebdr att inpendlingen till Goteborg foljer en sa kallad negativ exponentialférdelning av restid.



DiacraM 29  Relation mellan inpendling och restid i Goteborgsregionen 2003
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Den heldragna linjen i diagram 29 anger det generella — foérviantade — sambandet
mellan inpendling och restid. For en viss kommun kan detta samband antingen
ligga over eller under den faktiska pendlingen. Ligger den faktiska pendlingen
over ar det ett uttryck for att den verkliga pendlingen dr storre an forvantat och
vice versa.

For Vastra Stambanans del ar det dock mest intressant att se till kollektiva restider.
Vi vet redan att pendlingen 6kar med knappt 4 personer per 100 sysselsatta om
restiden minskas med 10 minuter. Férkortade restider i hela regionen skulle 6ka
pendlingens omfattning betydligt och darmed gora regionen storre.

Men en storre mer sammanhallen region medfor ocksa andra konsekvenser for
hushéllens ekonomi. I ndsta avsnitt studerar vi darfor hur restider och boende-
kostnader hanger ihop.

Val av boendeort och pendling samt
konsekvenser for hushallens ekonomi

For att illustrera skillnader i vad det kostar att bosétta sig pa olika avstdnd fran
Goteborg ldngs med Vastra Stambanan har vi genomfort berdkningar av boen-
dekostnaden i de olika kommunerna.



Definitioner av boendekostnad och kvar till annat:
Hushallsinkomst per mdnad som blir kvar till annat =

Disponibel inkomst minus Boendekostnader per manad

Boendekostnaden i sin tur dr beraknad utifrdn smdhuspriserna 2004, dar hushdl-
let I&nar 90 procent av kopeskillingen. Kostnaden géller efter skatteavdrag (30
procent) och vid 5 procent ranta (alternativt lagre ranta och hogre amortering)
samt efter fastighetsskatt (1 procent av det genomsnittliga taxeringsvardet 2004).
Ingen hinsyn tas till 6vriga driftskostnader eller skillnader mellan kommunala

avgifter for att bo (avfallsavgifter, el, vatten, avlopp etc.).

I diagram 30 beskrivs sambandet mellan boendekostnad och kollektivrestid.
Monstret med sjunkande boendepriser i takt med langre restider dr tydligt. Det
ar ett liknade monster som vi tidigare funnit i Médlardalen. Skovde, som ar karn-
kommun i sin region, uppvisar dock ett trendbrott i den fallande skalan.

Diacram 30  Boendekostnad per kommun i relation till restiden till Goteborgs central
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Sambandet kan Oversattas med ett pris per minut for boendekostnaden:

Om restiden 6kar med en minut faller boendekostnaden med 37 kronor per manad.
Detta ar ett flackare prisfall an vi kunde konstatera i Malardalen, vilket till stor
del beror pd regionernas olika storlek och prisnivan i kirnkommunen.

Hushéllens boendekostnad varierar kraftigt mellan kommunerna till foljd av
skillnader i huspriserna. I Partille dr det till exempel tre ganger sa dyrt att kopa
bostad som i Tibro. Men skillnaden i bostadspriser langs Vastra Stambanan gor
att hushallens ekonomi i regionen blir mer jamlik nar vdl boendekostnaden ar
betald. Eftersom hushéllen i Partille i genomsnitt tjanar mer dn Tibrohushallen
skiljer det ndstan ingenting pd det belopp hushallen har kvar till annat nar val
boendekostnaderna ar betalda.

DiaGram 31 Boendekostnader och disponibel inkomst som blir kvar till annat 2004
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Kalla: Specialbearbetning av Temaplan

Om marknaden skall integreras mer och regionforstoringen fortgd kravs en utokad
arbetspendling till kirnkommunen Goteborg. Vad hdander dd med hushallens
konsumtionsutrymme om vi antar att de pendlar in till Goteborgs central fran de
olika kommunernas centralorter? Manadskostnaden for resande i diagram 32 ar
berdknat pa samma satt som pendlingskostnaden tidigare i rapporten.



DiaGraM 32 Kuoar till annat nir boende och resande dr betalt
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Kalla: Specialbearbetning av Temaplan

“Nyttan” med de lagre boendepriser som géller i de perifera delarna av regionen av-
tar idag redan efter Alingsds, eftersom pendlingskostnaden ”adter upp” vinsten.

Och resultatet av denna effekt pa hushdllsekonomin ar tydlig — resandet avtar.

TABELL 8 Kostnader, kr/mdnad, for hushdll boende i olika kommuner.
Kuar till annat nir boendet och resandet till Goteborg dr betalt

Pendlings- Antal
Boende-  Disponibel Boende- Period- kostnad/ Kvar till annat om pendlare/100
kommun inkomst kostnad  kort person | pendlar 2 pendlar sysselsatta
Goteborg 22492 7525 510 1152 13815 12663
Partille 25770 6260 655 1974 17536 15562 47
Lerum 25781 4 935 990 2166 18681 16515 57
Alingsas 23 318 4488 1300 2796 16 033 13237 16

Vérgdrda 22271 2582 1400 3641 16048 12408
Herrljunga 21 370 1784 1400 3985 15601 11617
Falképing 21 380 2044 1400 4290 15046 10755
Skovde 22 801 2989 1400 4785 15026 10241
Toreboda 20190 1425 1400 5799 12 965 7166
Tibro 21499 1811 1400 5545 14 144 8599

_ e e e W Y

Kalla: Specialbearbetning av Temaplan



Om regionforstoringen skall fortgd mdste bland annat dessa hinder for utékad
pendling saledes undanréjas. Ett reducerat pris for periodkorten i regionen kan
vara en atgard som framjar en fortsatt regionforstoring, d4ven om det &r tiden
det tar att resa som har storre betydelse for den totala pendlingskostnaden. Att
forkorta restiderna via okad tillganglighet dr darfor ett mer effektivt satt.

Hur kan da detta monster fordandras i framtiden med satsningar pa infrastruktur
och ddrmed battre mojligheter att pendla? Som ett exempel har vi valt att gora
ett framtidsscenario for Skovde.

Framtidsscenario for hushallen i Skovde

En rundare Goteborgsregion innebar att vissa hushall som bor i Skovde kommer
att vélja att arbeta i centrala Goteborg. Denna regionforstoring dr med vissa an-
taganden mojlig inom en 15-drsperiod. En forutsattning for en sddan utveckling
ar bland annat 6kade infrastruktursatsningar langs Vastra Stambanan for att
korta restiderna, som sannolikt idag utgor det storsta hindret for 6kad pendling
langs straket.

Forutsattningarna for berdakningen ar att:

¢ Restiden med kollektiva fardmedel (fran dorr till dorr i rusningstrafik) forkortas
till 1 timme och 15 minuter till centrala Goteborg genom att Vastra Stambanan
byggs ut. I realiteten betyder detta nastan en timmes restidsforkortning i vardera
riktningen for de boende i Skovde.

* Kostnaden for ett regionkort blir 1150 kr per manad. (Det aktuella beslutet
fran Vasttrafik har denna innebord.)

* Huspriserna 6kar med 6ver 80 procent (berdknat utifrdn kurvan for hur priserna
okar med minskande restid lings Vastra Stambanan idag — boendekostnaden
okar med 38 kr per mdnad per minut som resan tar och boende i Skovde fér
nastan en timmes kortare restid).

Inkomstnivan 6kar med cirka 6 procent i och med att pendlandet 6kar och arbets-
kraftsanknytningen ddrmed stédrks. Detta innebéar att Skdvdebornas inkomster
okar till genomsnittet i regionen langs Vastra Stambanan idag. Anledningen till
de 6kade inkomsterna dr bade att arbetsgivarna betalar mer i en storre region, att
anknytningen till arbetsmarknaden blir starkare och att andelen pendlare med
hoga inkomster okar.



TABELL 9 Framtidsscenario for Skovde med utbyggd stambana
Pendlings- Antal
Disponibel Boende- Period- kostnad/  Kvar till annat om  pendlare/100
Skovde inkomst  kostnad kort person | pendlar 2 pendlar  sysselsatta
Idag 22 801 2989 1400 4785 15026 10241 1
I framtiden 24 200 5550 1150 3075 15533 12458 ca25
Differens, % 6 86 -18 -36 4 23

Kalla: Specialbearbetning av Temaplan

Resultatet ar att kollektivpendlingskostnaden for de boende i Skovde minskar
med en dryg tredjedel och detta medfor att fler kommer att pendla. Omfattningen
idag for boende med ett kollektivrestidsavstand pa 75 minuter ar 25 pendlare per
100 sysselsatta.

Samtidigt kommer den 6kande tillgdangligheten paverka huspriserna och darmed
boendekostnaderna pd sa satt att ungefar lika mycket blir kvar till annat nar val
boendet och arbetsresorna ar betalda om bara en i hushallet pendlar.

Om daremot tva i hushallet pendlar blir resultatet ett annat. Antagandet som
gors dar att bada parter far lika mycket hogre inkomster (6 procent) genom att
pendla. Genom att den disponibla inkomsten 6kar, men boendekostnaden for-
blir konstant och pendlingskostnaden per person minskar sd pass mycket blir
det betydligt mer “kvar till annat”. Idag resulterar berdkningen i att hushallet i
Skovde har drygt 10 000 kvar till annat om tva pendlar och nar boendet ar betalt.
Skulle restiderna forbattras sa som i scenariot skulle de f& nastan 25 procent mer
over till annat och hamna pa ungefar samma nivd som de boende i Alingsds och
Viérgarda gor idag.

Kalkylerna bygger pa ett dagligt resande mellan hemmet och arbetsplatsen. Detta
ar kanske inte det mest sannolika framtidsscenariot eller ens ett alternativ for
dagens langpendlare. Manga arbetsplatser erbjuder forenklade moijligheter till
distansarbete och arbete i hemmet, dtminstone delar av arbetsveckan. Restiden i sig
kan ocksa med bekviama kollektivférbindelser i viss man utnyttjas till arbete, vilket
sanker de totala pendlingskostnaderna genom att restidsvardena sjunker.

Med en framtida storre Goteborgsregion kan man dock férmoda vissa trangsel-
effekter i trafiksystemen. Sannolikt kommer inte dessa att helt kunna byggas
bort. Okat pendlande innebér 6kad trafiktithet vilket till viss del kan sld undan
effekterna som vinns genom de forbéttringar som gors i infrastrukturen.



En fortsatt regionforstoring genom att manga pendlar in till centrala Goteborg
giller framst for vissa kategorier av Skovdebor. De hogutbildade (minst 3-arig
eftergymnasial utbildning) ar sannolikt den grupp som kommer bidra mest till
en O0kad utpendling. Andra grupper dar pendlingen troligen kommer att 6ka
avser personal vid Volvo, studerande samt nagra grupper inom offentlig sektor,
ex. militdr och vissa yrkesgrupper inom Vastra Gotalandsregionen. Pendlingen
kommer sannolikt ockséd oka till andra narliggande delar av Goteborgs lokala
arbetsmarknad, t.ex. Lerum och Alingsas.



Bilaga

Nr1 Pendling till Skovde frdn de kommuner som ingdr i Skovdes lokala arbets-
marknad 1990-2003
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NRr 3 Branschstruktur per kommun 2004. Procentuell fordelning av de 10 storsta
branscherna 2004. Bidrag till total Ionesumma

Procent
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koping borg ljunga

:l Livsmedelsindustri

- Jord- och stenvaruind.

- Industri for el- och optik
:l Hotell och restauranger
:l Handel & serv. motorfordon
:l Fastighetsbolag och forvaltare
[ ] Detaljhandel

- Datakonsulter och dataservice
:l Byggverksamhet

- Andra foretagstjanster

Alingsas  Fal- Gote- Herr- Lerum Partille Skévde Tibro  Tore- Var-

boda  gédrda

:l Ovriga branscher

- Ovrig tillverkningsind.

:l Vard, omsorg, skola och férvaltning
- Travaruindustri

:l Transportmedelind.

- Transport- och magasinering
|:| Parti- och agenturhandel

- Metallindustri

:l Maskinindustri




Pendlingsmatris mellan Vistra Stambanekommunerna 2003
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NR5 Berdakning av kollektivrestider

Berdkningen grundar sig pd en tillgdnglighetsmodell som bygger pa den infra-
struktur och de kollektiva pendlingsmoijligheter som rddde vintern 2002/2003.
Har foljer ett antal punkter som har betydelse for berdkningen och resultaten:

¢ Samtliga alternativa kollektiva fardsatt &r med i berdkningen. Detta innebar
att inte bara de snabbaste direktlinjerna med tag/buss dr medrdaknade i den
genomsnittliga restiden. Om en ort sdledes har fler valmgjligheter, vilket i sig
ar positivt, kan det resultera i langre genomsnittlig restid.

e Fran ”dorr till dorr” har ocksa olika innebord pa de olika orterna. Bland annat
har den geografiska ytan pa omradet i centralorten betydelse for resultaten.
Om det omrdde som genomsnittstiden mats ifran ar stort ger det langre gangtid
(som ocksa berdknas i modellen) till tdg eller busstation dn om det ar litet. De
omrdden som valts for berdkningen ar olika stora i olika kommuner (prognos-
omrdden i modellprogrampaketet Sampers har aggregerats frin kommunens
s.k. SAMS-omrdden).

* Om pendlarna pa en ort dessutom har mojlighet att paborja resan med s.k.
matarbuss till stationen, som i sig kan vara positivt, kan detta paverka restiden
negativt i och med att dven véntetiden och bytestiden raknas med i den totala
restiden.

* Turtatheten pdverkar den genomsnittliga vantetiden, som ocksd ingdr i restiden.

Exempel

De boende i Partille har betydligt fler alternativ att vélja mellan om de skall pendla
till Goteborg dn det snabbaste direkttdget pd morgonen. Manga av pendlarna
har inte slutdestination i centrala Géteborg och véljer darfor andra fardsatt in till
ovriga delar av Goteborgs kommun. Dessa valalternativ, som i sig ar positiva och
fler ani t.ex. Lerum, paverkar den genomsnittliga restiden till centrala Géteborg
sd att den blir langre.

Ett annat exempel som kan illustrera resultatet frdn en liknande modellberdkning
ar hamtad frdn Stockholmsregionen.

Nynédshamn har pendeltdg in till Stockholms Central. Det snabbaste direkttaget gar
pd morgon kl. 07:07 och &dr framme pa Stockholms Central kl. 08:00. Restiden med
pendeltdget dr 53 minuter. Den normala restiden, alla 6vriga avgangar mellan 07:00
och 09:00 pa vardagar, ar dock 61 minuter. Den genomsnittliga modellberdknade
kollektivrestiden i modellen mellan de bada orterna ar berdknad till 86 minuter,
dvs. en halvtimme lidngre dn det snabbaste pendeltdget. Dessa berdkningar ar
anvanda i rapporten om “Regionforstoring i Mélardalen”.



Viastra Stambanan
— tillvaxtkorridor under utveckling

En studie om regionférstoring och tillvaxt

Jarnvagen har under senaste 150 dren spelat en viktig roll for utveck-
lingen av Sverige, dar Vastra Stambanan fungerat som en viktig lank
ijarnvagsnatet. Andrade virderingar, snabbare tgtrafik, battre vigar
och en battre hushdllsekonomi har bl.a. bidragit till att svenskarnas
resmonster expanderat 6ver tiden, bdde vad galler resor kopplat till
arbetet och Ovrigt resande. Vi reser allt oftare och allt langre. Alltjamt
spelar Vidstra Stambanan en viktig roll i person- och varutransport-
flodet. Ett faktum som i hog grad bidrar till den regionforstoring som
pagar i Vastra Gotaland. En forstoring som innebar att lokala arbets-
marknader knyts samman genom en dkad arbetspendling.

Denna tillvéxtorienterade studie visar pa strukturer, floden, utveckling
och mojligheter som omradet kring Vastra Stambanan har i Véastra
Gotalandsregionen. Bland annat studeras de mojligheter som en vl
utbyggd infrastruktur och effektivt transportsystem innebar f6r om-
radet som tillvaxtkorridor.

Rapporten berdr delar av Vastra Gotaland men forhoppningen ar att
beskrivning och analysansats kan utgora ett stod och inspiration for
arbete dven i andra sammanhang, i andra regioner och omrdden.

Upplysningar om rapportens innehdll limnas av Arena for Tillvixt,
Per Sandgren, tel: 08-452 78 86

Bestillning av rapporten gors pd hemsidan
www.arenafortillvaxt.com, priset ar 100 kr st exkl. moms och porto.
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