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Forord

Med regionforstoring menas att lokala arbetsmarknader knyts samman genom
en okad arbetspendling. Storre arbetsmarknader, forstorade regioner, omfattar
da bade fler boende och fler arbetstillfallen dn tidigare. I Regionalpolitiska utred-
ningen diskuterades behovet av att i en bred mening skapa fungerande lokala
arbetsmarknader.! Ett sdtt att 16sa detta pd ar att utvidga arbetsmarknaderna
geografiskt genom investeringar i infrastruktur och transportsystem for att ka
mojligheterna for pendling.

ARENA for Tillvéxt vill med denna rapport diskutera forutsattningarna for region-
forstoring i Mélardalen, som kanske dr den region i Sverige som har bast moijlig-
heter att knyta samman boende och arbetsplatser genom en god infrastruktur.
En utgdngspunkt i analysen har varit att bostadsmarknaden i Stor-Stockholm ar
overhettad. Detta syns bland annat pd att utflyttning fran Stockholm till andra
kommuner i landet 6versteg inflyttningen frdn landsorten under 2001. Kan ut-
flyttning fran Stockholm till exempelvis Eskilstuna, Balsta, Vasterds eller Nykvarn
vara ett alternativ fOr personer som vill soka ett billigare boende men dnda vara
en del av Stockholms arbetsmarknad?

Aven om denna rapport behandlar Méalardalen sa ar problematiken med bris-
tande funktion pa de lokala arbetsmarknaderna generell. Skall Sverige aterta sin
tidigare topplacering i vélstandsligan maste tillvixten pa de lokala arbetsmark-
naderna runt om i landet forbattras. I regional politiska utredningen pekas pa
behovet av att forbattra den geografiska rorligheten men ocksa den bransch- och
yrkesmassiga rorligheten. Ett satt dr att forstora de lokala arbetsmarknaderna ge-
nom forbéttrade forutsattningar for pendling. Vi hoppas att rapporten skall ut-
gora en ytterligare stimulans till det utvecklingsarbete som redan pagar pa manga
platser i landet. Rapporten har gjorts med projektstod fran Temaplan.

Anders Flanking

Projektchef
ARENA for Tillvaxt

! Regionalpolitiska utredningen, SOU 2000:87.
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Inledning

Temaplan har fatt i uppdrag av Arena for Tillvaxt att analysera regionforstoring
iMalardalen. Fokus for analysen dr pendlingsmonster och boendekostnader. Vad
géller pendlingsmonstren koncentreras analysen till pendlingen frén olika kom-
muner i Milardalen in till Stockholms innerstad. I ett senare skede kan denna
analys byggas ut till att &ven omfatta pendlingen till andra delar av Malardalen.

Bakgrunden ér frdgestdllningen om i vilken utstrackning olika kommuner i ut-
kanten av Malardalsregionen kan utgora en attraktiv boendemiljo for personer
som arbetar i Stockholm. Vilka mojligheter har t ex kommunerna att konkurrera
med en 1dg boendekostnad?

Fragan om regionforstoring dr ocksd mycket intressant utifran det faktum att det
finns ett relativt tydligt samband mellan lokala arbetsmarknaders storlek och
dess tillvaxt. Storre och tita regioner har normalt starkare tillvaxtformdga an
mindre och glesa regioner. Regionforstoring dr darfor en majlighet till att bromsa
den negativa befolknings- och sysselsattningsutveckling som har drabbat stora
delar av landet under framfor allt andra halvan av 90-talet.



Regionforstoring

Med regionforstoring menas att de lokala arbetsmarknaderna — omraden inom
vilka manniskor bdde bor och arbetar — gradvis blir storre. Genom en 6kad arbets-
pendling knyts tidigare separata arbetsmarknader ihop. Den nya storre arbets-
marknaden, den forstorade regionen, omfattar da bade fler boende och fler arbets-
tillfallen an tidigare.

Regionforstoring analyseras lampligen utifrdn SCB:s indelning av landet i lokala
arbetsmarknadsregioner (LA-regioner). Denna indelning bestdms av hur mén-
niskors pendlingsmonster ser ut. Indelningen beskrivs mer detaljerat langre fram.

Regionforstoringens drivkrafter

Regionforstoring ar en effekt av arbetskraftens vixande geografiska rorlighet. I
borjan av 50-talet motsvarade det sammantagna dagliga resandet ungefar 10 km
per dag och invdnare. Motsvarande vérde idag har uppskattats till cirka 50 km
per dag och invadnare?. En stor del av denna 6kning beror pa ett 6kat arbetsresande.

Ekonomisk verksamhet ar koncentrerad i geografin. Koncentrationen av foretag
och produktion &r i grund och botten en aterspegling av att skalférdelar i fore-
tagen har ett mycket starkt inflytande pa foretagens lokalisering. Utan skalférdelar
kunde foretag och produktion lika gdrna vara geografiskt jimnt utspridda. Skalfor-
delar beror pa férekomsten av fasta kostnader, dvs kostnader som inte dr beroende
av produktionens omfattning. En storre produktion, och darmed koncentration av
verksamheten, gor att de fasta kostnader kan slds ut pa fler producerade enheter.
Kostnaden per enhet blir dirmed ldgre.

Tillgangligheten till de mer koncentrerade arbetsplatserna 10stes under industria-
lismens 100 forsta &r genom att manniskor flyttade till stader dar nya arbetstill-
fallen fanns. Manniskor kom att bo ndrmare varandra i arbetsplatsernas narhet.
Regionforstoring ar ett annat satt att klara tillgangligheten till arbetsplatserna.
Manniskor reser i vixande utstrackning till arbetet istallet for att bo i dess narhet.
Arbetsplatsernas koncentration gar darigenom att forena med ett mer utspritt
boende.

2 Ake E Andersson och Ulf Stromqvist, K-Sambhdllets Framtid.



Det finns tva grundlaggande orsaker till det 6kade arbetspendlandet och region-
forstoringen. Den fOrsta &dr att mojligheten till arbetspendling 6ver storre avstand
har dkat beroende pa langsiktigt fallande uppoffringar i form av tid och pengar for
att resa. Det beror for det forsta pd battre kommunikationsméjligheter. Vagar och
kollektiva fardmedel har med tiden forbattrats i de flesta regioner. Den beror ocksa
pa véixande inkomster som i sin tur leder till vixande efterfridgan pa resor. Det
yttrar sig framfor allt i ett 6kat bilinnehav, som innebar att fler far mojlighet att ta
sig till ett arbete som inte ligger i bostadens naromrade. Bilismen dr dtminstone i
ett lite langre perspektiv den mest avgorande faktorn bakom regionforstoring.

Den andra forklaringen till det 6kade arbetsresandet aterfinns helt enkelt i att det
ar ett resultat av manniskors val. Manniskor véljer den kombination av boende
och arbete som bést passar dem mot bakgrund av boendemilj6 och boendekost-
nader, 16nevillkor, restider etc. I 6kad utstrackning véljs idag den uppoffring som
langre arbetsresor innebér framfor den uppoffring som det innebar att flytta nar-
mare arbetsplatsen.

Det mesta talar for att antalet lokala arbetsmarknader kommer att minska ytter-
ligare — det vill saga att regionforstoringen fortsatter. Bilinnehav och bilresor for-
véntas fortsdtta att 0ka, framfor allt for kvinnor®. Planerade infrastrukturprojekt
kan dessutom komma att minska restiderna i manga regioner och darmed under-
latta en 0kad arbetspendling.

Indelning i lokala arbetsmarknader

Indelningen av lokala arbetsmarknader gors av Statistiska centralbyrdn, SCB. Den
senaste officiella indelningen galler fran 1 januari 2001 och baseras pa pendlings-
monster frdn 1998.

En lokal arbetsmarknad bestdr av en eller flera kommuner. Lokala arbetsmarkna-
der som bestdr av flera kommuner har som regel en dominerande kdarnkommun
och angrdnsande kommuner fungerar som omland. Regionerna bildar omrdden
inom vilka arbetsmarknaden fungerar relativt oberoende av omvarlden, avseende
funktionssatt och befolkningens tillgang till arbeten. Pa detta sdtt skapas regioner
inom vilka méanniskor bade bor och arbetar.

Mer exakt bestdms vilken lokal arbetsmarknad en kommun tillhor i f6ljande tva

steg:

1. En kommun &r oberoende om mindre an 20 procent av de sysselsatta pendlar ut
fran kommunen och om mindre dn 7,5 procent pendlar till en viss kommun.

2. Ar kommunen inte oberoende knyts kommunen till den storsta utpendlings-
kommunen.

3 SIKA Rapport 2001:3, Infrastruktur och regional utveckling.



Antalet kommuner som ingdr i den oberoende kommunens lokala arbetsmark-
nad beror pd hur mdnga (om ndgra) kommuner som knyts till kommunen i steg 2.
Definitionen innebar att enbart oberoende kommuner kan utgora en egen lokal
arbetsmarknad.

Minskning av antalet lokala
arbetsmarknader over tiden

Antalet lokala arbetsmarknader minskar kontinuerligt. Ar 1970 var landet uppde-
lat i 187 lokala arbetsmarknader. Enligt 1998 drs pendlingsmonster hade antalet
lokala arbetsmarknader minskat till 100. Antalet lokala arbetsmarknader som
enbart bestdr av en kommun minskade under samma period fran 153 till 48. Preli-
mindra berakningar baserade pa 1999 ars arbetspendling tyder pd att antalet lokala
arbetsmarknader har fortsatt att minska.

Utvecklingen forklaras av att arbetspendlandet 6ver kommungranserna konti-
nuerligt 6kar. Ar 1999 arbetspendlade 30 procent av de sysselsatta Gver minst en
kommungrans. Den genomsnittliga restiden och reslingden har ocksa 6kat. Mel-
lan 1978 och 1998 6kade restiden med 14 procent per resa och reslingden med 33
procent*. Det gdr alltsd snabbare att resa idag.

Det finns emellertid vissa skillnader mellan olika gruppers arbetspendlande. I
genomsnitt pendlar méin langre dn kvinnor, men kvinnornas pendlande 6kar i
snabbare takt &n méannens. Hogutbildade och hoginkomsttagare pendlar ocksa i
genomsnitt langre dn ldgutbildade och laginkomsttagare.

Det finns sjalvfallet dven olika geografiska forutsattningar for regionforstoring i
olika regioner. Den stora minskningen av antalet lokala arbetsmarknader sedan
1970 har framfor allt skett i sodra Sverige. Det stora flertalet av de lokala arbets-
marknader som enbart bestar av en kommun, dterfinns numera i norra Sverige.
En av forklaringarna till detta &r att befolkningstatheten ar betydligt hogre i so-
der @ninorr. De stora avstdnden och de till ytan stora kommunerna i norra Sverige
omoijliggor i mdnga fall en omfattande arbetspendling 6ver kommungranserna.

* SIKA Rapport 2001:3, Infrastruktur och regional utveckling.



En beskrivning av Malardalen

Det forsta steget i en analys av regionforstoring genom fordndrade pendlings-
monster i Mélardalen &r sjdlva definitionen av Mélardalen. I denna rapport har
Mailardalen avgrédnsats utifrain de ovan beskrivna lokala arbetsmarknaderna.
Indelningen foljer med andra ord inte lansgranser, forutom i de fall dessa sam-
manfaller med gransen for en lokal arbetsmarknad.

De kommuner som ingar i Malardalen enligt denna definition &dr férutom kom-
munerna i Stockholms lan dven:

* Arboga * Norberg

* Enkoping * Nykoping

¢ Eskilstuna * Oxelosund

¢ Fagersta e Sala

e Flen e Skinnskatteberg
* Gnesta * Surahammar
¢ Hallstahammar e Tierp

* Heby ¢ Trosa

¢ Héabo ¢ Uppsala

¢ Katrineholm * Vingaker

* Kungsor e Visterds

* Koping e Osthammar

Totalt ingdr enligt denna definition 51 kommuner i Mélardalen. Dessa 51 kommu-
ner ingdr i de lokala arbetsmarknaderna Stockholm (35 kommuner), Nykoping
(2 kommuner), Katrineholm (2 kommuner), Eskilstuna (2 kommuner), Vasteras
(4 kommuner), Skinnskatteberg (3 kommuner) och Koping (3 kommuner). Indel-
ningen visas pd karta 1 pa nasta sida.



Karta 1

Indelning av Malardalen

Lokala arbetsmarknader i Malardalen (antal kommuner).

B stockholm

] Nykoping

D Katrineholm
D Eskilstuna

. Vasterds

B Skinnskatteberg
. Koping

(35)
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Boendemonster

Jamfort med andra delar av landet utméarks Malardalen av en osedvanligt hog
befolkningstathet. Forutsattningarna for regionforstoring har darfor varit battre
an i de flesta andra omraden.

Ar 2000 fanns drygt 2,6 miljoner invanare i Mélardalen. Av dessa fanns 70 pro-
cent i Stockholms ldn. Lagger vi till kommunerna Uppsala och Vésterds tacks
mer an 80 procent av befolkningen i Malardalen in.

Den storsta enskilda kommunen i Mélardalen ar Stockholms kommun med drygt
750 000 invanare. Tvd andra kommuner har mer &n 100 000 invdnare — Uppsala
och Visteras. Ytterligare 11 kommuner har mellan 50 och 100 000 invanare. Den
minsta kommunen &r Skinnskatteberg, som har mindre dn 5 000 invanare.

TaBELL 1

De fem storsta kommunerna i Milardalen, mitt med total folkmdingd (dr 2000).

Kommun Antal

Stockholm 750 300
Uppsala 189 600
Vasterds 126 300
Eskilstuna 88 400
Huddinge 84 600

Kalla: SCB



KaRrTA 2

Boendemonster i Milardalen

Befolkning per kommun 2000 (antal kommuner).

M Under 15 000
[ 15 000-29 999
] 30 000-49 999
[ 50 000-99 999
[ Over 100 000

(14)
(13)
(10)
an

3)




Arbetsplatsmonster

Ar 1999 hade drygt 1 245 000 personer sin arbetsplats i Malardalen. Detta mot-
svarar narmare en tredjedel av samtliga arbetsplatser i landet. Den enskilt storsta
kommunen matt med antal arbetsplatser ar Stockholms kommun. Har har 6ver
515 000 personer sin arbetsplats. Av de som har sin arbetsplats i Malardalen arbe-
tar med andra ord drygt 40 procent i Stockholms kommun.

Storleksskillnaden mellan den storsta och den nést storsta kommunen dr mycket
stor. Nast flest arbetsplatser finns i Uppsala, dar nastan 80 000 personer har sin
arbetsplats. P4 tredje plats kommer Vésterds med knappt 59 000 arbetsplatser. En
vasentlig skillnad utifrdn ett regionforstoringsperspektiv dr att det runt Stock-
holms kommun dven finns andra kommuner med manga arbetsplatser, t ex Solna,
Sodertélje och Huddinge. Sa ar inte fallet i omlandet runt Uppsala och Vasterds.

TaBELL 2

De tio storsta kommunerna i Mélardalen, mdtt med antal arbetsplatser (dr 1999).

Kommun Antal

Stockholm 515 500
Uppsala 79 600
Vasterds 58 700
Solna 53 500
Sodertélje 37900
Eskilstuna 36 100
Huddinge 35 500
Sigtuna 25300
Nacka 25000
Haninge 21 500

Kalla: SCB



Karta 3

Arbetsplatsmonster i Malardalen

Dagbefolkning per kommun 1999 (antal kommuner).

B Unders000  (13)
] 5000-9 999 (14)
[]10000-29999  (17)
] 3000099999 (6
[ Over 500 000 o)



Pendlingsmonster
i Malardalen

Analyser av pendlingsmdnster dr det vanligast forekommande séttet for att avgransa
en funktionell region. En pendlingsregion — en lokal arbetsmarknad — utgor en funk-
tionell region inom vilken manniskor bdde bor och arbetar. Som beskrevs i tidigare
avsnitt ar det pendlingsregionerna som har fatt utgéra basen for den indelning i
Malardalsregionen som anvands i denna rapport.

Den forsta delen av denna analys &r att analysera vilka kommuner som — netto —
ar inpendlings- respektive utpendlingskommuner. Detta visas i karta 4 pa nasta
sida.

Av de 51 kommunerna i Malardalen &r det endast tio som ar nettoinpendlings-
kommuner, det vill saiga kommuner med storre inpendling dn utpendling. Dessa
ar Stockholm (+159 000), Solna (+26 000), Sigtuna (+8 000), Sodertalje (+3 200),
Vasterds (+3 100), Danderyd (+1 700), Koping (+1 300), Fagersta (+1 000),
Katrineholm (+300) och Oxelosund (+70). Dessa kommuner skulle kunna betrak-
tas som “arbetsplatsnoder” i Mdlardalen. I en eventuell framtida analys av moj-
liga pendlingskorridorer vidare ut frdn Stockholm-Malardalen dr dessa noder
sarskilt intressanta att studera.

De potentiella noderna &dr som visas i karta 4 relativt spridda 6éver Malardals-
regionen. I Ostra delen finns kommunerna runt Stockholm, Sigtuna (Arlanda)
och Sodertilje. Katrineholm, Koping, Vasterds och Fagersta ar nettoinpendlings-
kommuner i vastra Mélardalen.



Karra 4
Nettopendling
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Nettopendling (in- minus utpendling) per kommun.

Antal personer 20-64 dr (antal kommuner).

B Netto ut, under -10 000 ®)
B Netto ut, -10000--5001  (11)
[ ] Netto ut, -5 000-0 (25)
[] Netto in, 1-4 999 @
[ Netto in, dver 5000 )

Isokvanterna visar restiden till Stockholms
city dér varje cirkel motsvarar 30 minuter.



Fokus for denna studie dr dock pendlingen fran olika delar av Mélardalen in till
Stockholms innerstad. Antalet personer som bor i olika kommuner i Malardalen
och pendlar till ett arbete i Stockholms innerstad visas i kartan nedan.

KaRrtA 5

Inpendling till innerstaden (absoluta tal)

Antal pendlare till Stockholms innerstad.
Personer 20-64 r (antal kommuner).

B Under 100 12)
[ 100499 ®)
[ ] 500-999 5)
1 10004999 13)
[ 5 000-50 000 12)

. 160 000, resten av Stockholms kommun 1)



Karta 5 visar hur mdnga personer som pendlar fran olika kommuner i Malar-
dalen till ett arbete i Stockholms innerstad. I tolv av de sammanlagt 51 kommu-
nerna pendlar farre an 100 personer till Stockholms innerstad. Monstret ar det
forvantade med minst antal inpendlare frdn de kommuner som ligger langst bort.
Storst ar pendlingen fran de kommuner som ligger narmast Stockholm. Uppsala
ar den enda kommunen utanfor Stockholms ldn som har en pendling till Stock-
holms innerstad pd mer dn 1 000 personer.

Betydligt fler &n de ovan namnda pendlar sjalvklart till ett arbete i Stockholms
stad som helhet och dnnu fler pendlar in till nigon kommun som ingar i Stock-
holms lokala arbetsmarknad (pendlingsregionen). Pendlingen till Stockholms
lokala arbetsmarknad visas i karta 6.



Karta 6
Inpendling till Stockholms LA (absoluta tal)

Antal pendlare till Stockholms lokala arbetsmarknad.
Personer 20-64 dr (antal kommuner).

B under 100 ®)
[ 100-999 @
[ 1 000-3 000 ®)

D Kommun inom Stockholms LA (35)



Aven i denna karta syns tydligt att pendlingen till ndgon kommun inom Stock-
holms lokala arbetsmarknad dr ldgst i de kommuner som ligger i vastra Malar-
dalen. Minst dr pendlingen fran Skinnskatteberg, Norberg, Vingaker, Surahammar,
Kungsor och Fagersta. Samtliga dessa har hogst 100 personer som pendlar till ett
arbete i ndgon av kommunerna inom Stockholms lokala arbetsmarknad. Storst
ar pendlingen fran Visterds (ndstan 2 900 personer), Eskilstuna (drygt 2 000 per-
soner) och Nykoping (nédstan 1 700 personer).

Bilden av pendlingen, matt i antal personer pdverkas, dock sjilvfallet av hur
manga personer som bor i den aktuella kommunen. Det dr t ex inte konstigt att
pendlingen fran Eskilstuna till Stockholm dr storre dn den fran Flen, eftersom det
bor betydligt fler personer i Eskilstuna dn i Flen. Den totala utpendlingen dr ocksa
storre i Eskilstuna dn i Flen. For att ta hdansyn till denna storlekseffekt gors nedan
en analys dven for andel pendlare till Stockholm av totalt antal personer som pend-
lar ut till ett arbete som ligger utanfor den egna hemkommunen. Detta visas i
karta 7, for pendlingen till Stockholms innerstad, och i karta 8 for pendlingen till
Stockholms lokala arbetsmarknad.



Karta 7

Andel pendlare innerstad

Pendling till Stockholms innerstad.

Andel av samtliga pendlare (antal kommuner).

B Under5% (19
M so% @
[ 10-19% @
[]2032% 12)
[ 3349% (10)
O Overs0% @



Den ldgsta andelen pendlare som reser till Stockholms innerstad finns i de norra
och véstra delarna av Mélardalen. 14 kommuner har en andel pendlare till Stock-
holms innerstad (av samtliga utpendlare) som understiger fem procent. (Férutom
Oxelosund ligger alla dessa i norra och vastra Malardalen.)

Flera av kommunerna som har en hog andel pendlare till Stockholms innerstad
ligger soder om Mélaren — i omrddet fran Eskilstuna till Nykoping. Mellan 5 och
19 procents pendling till Stockholms innerstad galler totalt sett for 11 kommuner
iMalardalen. De flesta av dessa kommuner ligger just soder om Malaren. Samma
intervall géller dock aven for Vasterds, Enkoping och Hdbo norr om Malaren.
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KAaRTA 8
Andel pendlare Stockholms LA

[

Pendling till Stockholms lokala arbetsmarknad.
Andel av samtliga pendlare (antal kommuner).

. Under 5 % 2)
[ 599% )
[] 1020% ®)
D Over 30 % (5)
D Kommun inom Stockholms LA (35)



Eskilstuna, Vasterds och Nykoping har dven maétt i andel pendlare den storsta
pendlingen till Stockholms lokala arbetsmarknad. Minst 35 procent av de som
bor i ndgon av dessa tre kommuner, och pendlar till ett arbete utanfér den egna
hemkommunen, pendlar till just Stockholms lokala arbetsmarknad.

Skinnskatteberg, Norberg, Vingdker, Surahammar och Kungsor ar dterigen de
kommuner som har minst pendling till Stockholms lokala arbetsmarknad. Monstret
ar med andra ord stabilt oavsett om andelen eller det absoluta antalet pendlare
studeras.



E

Forandring over tiden

En beskrivning av hur Stockholms lokala arbetsmarknad —i grunden pendlingen
— utvecklats over tiden ges i nedanstdende karta. Dar gdr det att utldsa att Stock-
holms lokala arbetsmarknad bestod av 27 kommuner redan under 1970-talet.
Arbetspendlandet inom Stockholmsomréddet var med andra ord betydande redan
da. I slutet av 80-talet hade ytterligare tva kommuner tillkommit — Trosa®> och
Norrtélje. Nasta forandring var att Strangnds kommun kom med i bérjan av 90-
talet. Sedan slutet av 90-talet ingdr dven fem kommuner som tidigare utgjorde
Uppsala lokala arbetsmarknad i Stockholms lokala arbetsmarknad.

® For att fa fram detta har pendlingen hos de boende i den nuvarande Trosa kommun specialbearbetats.
Vid denna tidpunkt var egentligen Trosa en del av Nykopings kommun.



KartA 9

Utveckling av Stockholms lokala arbetsmarknad

T
¥

AT

Utveckling av Stockholms lokala arbetsmarknad
(antal kommuner som varit med).

B Sedan 1970-talet (27)
D Slutet av 1980-talet 2)
D Borjan av 1990-talet 1)
[ ] Stutet av 1990-talet ~ (5)




I 6vriga lan kring Malardalen var kommunernas arbetsmarknader inte lika inte-
grerade dr 1970. Mélardalen bestod sammantaget av 20 lokala arbetsmarknader.
Idag finns det 7 lokala arbetsmarknader i regionen. Vasteras kommun var till
exempel en egen lokal arbetsmarknad 1970.

Vid indelningen av lokala arbetsmarknader har “pendlingskedjor” stor betydelse.
Detta kan exemplifieras med den senaste stora forandringen av Stockholms lo-
kala arbetsmarknad, det vill sdga sammanslagningen med Uppsala.

Pendlingen mellan Osthammars och Uppsala kommun var redan tidigare stor,
vilket gjorde att dessa tva kommuner var en del av en gemensam arbetsmark-
nad. Vidare dr pendlingen frdn Uppsala till Stockholms kommun numera i sin
tur sa stor att dessa tvd ocksd dr en gemensam arbetsmarknad. Via pendlings-
kedjor kommer dérfoér Osthammar och Stockholm att ingd i samma arbetsmark-
nad, 4ven om pendlingen fran just Osthammars kommun till Stockholm inte ar
speciellt stor. Kopplingen via Osthammar — Uppsala — Stockholm utgér dé en
pendlingskedja. Antalet pendlare fran Uppsala till Stockholm kan indirekt (om
fler lediga arbetstillfdllen darigenom skapas i Uppsala) dven paverka de mojlig-
heter som boende i t ex Osthammar har att pendla till ett arbete i Uppsala.

Restider med bil

For att jamfora restider med bil fran olika kommuner i Malardalen till Stock-
holms city har Temaplan tagit fram restidsdata. Data galler fOr en resa i rusnings-
tid®. Restiden ar berdknad utifran en méngd punkter i avresekommunen. Dessa
tider viktas samman utifrdn hur boendemonstret ser ut inom den aktuella kom-
munen. Detta ger en genomsnittlig restid fran kommunen in till Stockholms city.

De restider som anges kan ibland verka mycket ldinga, men som jamforelse kan
namnas att restiden med bil, i rusningstrafik, ar hela 20 minuter fran Sodermalm
i Stockholms innerstad till det som har definieras som Stockholms city.

Bilrestiderna fran olika delar av Malardalen visas i karta 10.

© Med detta avses “morgonrusning” mellan k17 och 9.



Karta 10

Bilrestider
I diagram 1 visas dven sambandet mellan pendling och bilrestider.
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Diacram 1

Samband mellan pendling och bilrestid.

Andel utresande till Stockholms innerstad per kommun
i Mélardalen i relation till restiden till Stockholm city
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Kaélla: SCB och Temaplan AB.

Restid med kollektiva fardmedel

I rusningstid gar det — forutom fran Stockolm, Solna, Sundbyberg och Danderyd
— snabbare att dka bil dn att ta kollektiva fardmedel in till Stockholms city. Trots
detta presenteras nedan en kartliggning av restider med kollektiva fardmedel
frdn kommunerna i Mélardalen och in till Stockholms city.

Den restid som redovisas har dr en sa kallad ”dorr-till-d6rr-tid”. Detta innebar att
aven tid for att ga till en busshdllplats, vianta pa bussen, byta fran buss till tag, ga
fran taget till jobbet etc dr inrdknad. Observera ocksa att denna kollektiv-restid
bygger pa att kollektiva firdmedel anvéands for hela resan. Det dr mycket mojligt
att den totala restiden skulle kunna forkortas vasentligt for vissa pendlare om de
t ex tog bilen till en pendlingsparkering och sedan tog bussen darifrdn.



Datamaterialet bygger pa berakningar fran 1998, vilket dr de senaste data som
finns tillgdngliga for denna typ av generella berdkningar. Eftersom vissa bety-
dande fordandringar i kollektivtrafiken (t ex mdjligheten att pendla med tdg fran
Eskilstuna till Stockolm) skett sedan 1998 ger vi dock forst ndgra exempel pd
pendlingstider frdn ndgra utvalda orter i Malardalen till Stockholms central.

TABELL 3

Exempel pid restider till Stockholms central med tdg (december 2001).

Ort Minuter
Fagersta 1377
Tierp 70
Eskilstuna 62
Vasterds 59
Flen 58
Strangnas 50
Enkoping 43
Uppsala 35
Nykvarn 30
Balsta 29

Kalla: S www-sidor i december 2001

Ovanstdende restid for t ex Eskilstuna kan jamforas med att den genomsnittliga
kollektiv-restiden (dorr-till-dorr) for hela Eskilstuna kommun &r 2 timmar. For
en person som bor precis vid Eskilstuna central och arbetar precis vid Stock-
holms central dr med andra ord restiden endast ungefar halften sd lang som for
en “genomsnittlig” Eskilstunabo som kanske bor ndgra mil frdn sjalva staden
Eskilstuna och dessutom jobbar 15 minuters promenad fran Stockholms central.
De genomsnittliga restiderna presenteras i karta 11. For en begransad andel av
de boende i t ex Eskilstuna ar de faktiska restiderna klart kortare.

7 Inkl. ett byte.



Karta 11
Kollektivrestider
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Av de 51 Milardalskommunerna har fyra kommuner en kollektiv-restid (genom-
snittlig dorr-till-dorr-tid) som overstiger 200 minuter. Ndgon omfattande pend-
ling frdn dessa kommuner till Stockholm ar inte trolig. Endast 15 kommuner har
hogst en timmes restid till Stockholms city matt pa detta satt.



Pendlingskostnader

Kostnaden for att pendla kan delas in i tva delar:

1. Kostnad for periodkort alternativt bilresekostnad.
2. Kostnad for den tid pendlingen tar (restidskostnad).

Den senare av dessa tva ar ingen utgift, men vid jamforelser mellan olika trafik-
slag kan denna kostnad anvandas for att ta hansyn till att olika satt att resa tar
olika lang tid. Restidskostnaden beror forutom av resans tidslingd dven pa sé
kallade tidsvarden®. Tidsvdrden anges for att berdkna hur médnniskor varderar
tid. Genom tidsvdrden kan darmed restiden rdknas om till en kostnad. Den to-
tala kostnaden for pendlingen utgors sedan av summan av restidskostnaden och
kostnaden for att dka kollektivt (periodkort etc) alternativt med bil.

Nedan ges nagra exempel pa pendlingskostnader berdknade enligt denna prin-
cip. Exemplen bygger pa pendling med kollektiva fardmedel. I exemplen har
inte de genomsnittliga restiderna anvénts. I stéllet gors exemplen for personer
som antas bo nédra en station for kollektiva firdmedel och arbeta i den direkta
ndrheten av en annan station.

ExempEL 1

Boende centralt i Eskilstuna, arbetande centralt i Stockholm. Kollektiva firdmedel nyttjas.

I detta exempel bortser vi frin gdangtider till och frin tiget. Med den nya Milardalsbanan
dr restiden frdn Eskilstuna C till Stockholms C drygt en timme®. Med ett tidsvirde pd
70" kr per timme och tvd resor om dagen i 22 dagar per mdnad blir den totala restids-
kostnaden ca 3 200 kronor i mdnaden.

Priset for ett periodkort (30 dagar) dar fran 2 400" kronor.
Den totala pendlingskostnaden blir i detta fall ca 5 600 kronor.

8 SIKA - Statens Institut for Kommunikationsanalys — har pa regeringens uppdrag tagit fram kalkylvarden
(tidsvdrden) inom kommunikationsomréadet. Tidsvarden visar hur manniskor varderar tid (t ex vad en
timmes restid till jobbet eller 15 minuters vantetid pa bussen dr “vard” i pengar). Tidsvarden har bland
annat publicerats i SIKA Rapport 2000:3, vilken anvants som underlag i Temaplans berakningar.

° En timme och tvd minuter enligt tidtabelloversikt pa www.sj.se i december 2001.

10 Géller for privatresor som ér langre an 10 mil.

" Enligt www.tim-trafik.se Avser periodkort 30 dagar, dock max 48 resor. Endast giltig pd SJ-tdg 2:a klass.



EXEMPEL 2

Boende centralt i Viisterds, arbetande centralt i Stockholm. Kollektiva fardmedel nyttjas.

I detta exempel bortser vi fran gdangtider till och frin tdget. Restiden fran Visterds C till
Stockholms C dr knappt en timme'. Med ett tidsvirde pd 70 kr per timme och tvd resor om
dagen i 22 dagar per mdnad blir den totala restidskostnaden ca 3 000 kronor i mdnaden.

Priset for ett periodkort (30 dagar) dr frdn 2 400" kronor.
Den totala pendlingskostnaden blir i detta fall ca 5 400 kronor.

EXEMPEL 3

Boende ndra tdgstationen i Nykvarn, arbetande centralt i Stockholm. Kollektiva fard-
medel nyttjas.

I detta exempel bortser vi fran gdangtider till och frdn tdget. Restiden frin Nykvarn till
Stockholms C dr 30 minuter™. Med ett tidsvirde pd 70 kr per timme och tvd resor om
dagen i 22 dagar per mdnad blir den totala restidskostnaden ca 1 500 kronor i mdnaden.

Priset for ett periodkort (30 dagar) dar fran 2 100" kronor.
Den totala pendlingskostnaden blir i detta fall ca 3 600 kronor.

ExemPEL 4

Boende niira tdgstationen i Bilsta, arbetande centralt i Stockholm. Kollektiva fardmedel
nyttjas.

I detta exempel bortser vi frdn gdngtider till och frin tiget. Restiden frin Bdlsta till
Stockholms C dr 29 minuter'®. Med ett tidsvirde pd 70 kr per timme och tvd resor om
dagen i 22 dagar per mdnad blir den totala restidskostnaden ca 1 500 kronor i mdnaden.

Priset for ett periodkort (30 dagar) dr fran 1 600" kronor.
Den totala pendlingskostnaden blir i detta fall ca 3 100 kronor.

1259 minuter enligt tidtabelloversikt pa www.sj.se i december 2001.

B Enligt www.tim-trafik.se Avser periodkort 30 dagar, dock max 48 resor. Endast giltig pd SJ-tdg 2:a klass.
4 Enligt tidtabelloversikt pa www.sj.se i december 2001.

15 Enligt www.tim-trafik.se Avser periodkort 30 dagar, dock max 48 resor. Endast giltig pa SJ-tdg 2:a klass.
'e Enligt tidtabelloversikt pa www.sj.se i december 2001.

7 Enligt www.tim-trafik.se Avser periodkort 30 dagar, dock max 48 resor. Endast giltig pd SJ-tdg 2:a klass.



Skillnaderna i kostnad i exemplen ovan ér relativt stora. Nykvarn och Balsta &r
billigast med en kostnad pa mellan 3 100 och 3 600 kronor. Vésteras och Eskilstuna
ar betydligt dyrare med en kostnad pa ca 5 500 kronor. Den framsta forklaringen
till skillnaderna i reskostnader ar skillnaderna i restiden. Periodkorten varierar i
ovanstdende exempel frdn 1 600 till 2 400 kronor.

I ett regionforstoringsperspektiv dr det intressant att jamfora vilken totalkostnad
for pendling och boende som galler for olika delar av Malardalen. Denna jam-
forelse gors i den sammanfattande analysen i det sista avsnittet.



Boendekostnader
i Malardalen

Det verkar rimligt att ha som hypotes att en viktig forklaringsfaktor till dagens
boendemonster — eller kanske framfor allt férandringar i dagens boendemonster
— ar boendekostnaderna. I detta avsnitt gors darfor en jamforelse av villapriser,
prisutveckling pd villor under 90-talet samt berdknade boendekostnader for en
villa i Mélardalen.

Medianpriset for en villa i Médlardalskommunerna visas i karta 12. Data galler de
villor som bytt 4gare under de tre forsta kvartalen 2001.

De allra dyraste villorna aterfinns i ndrheten av Stockholm. I Solna, Sundbyberg,
Liding6 och Danderyd dr medianpriset for en villa 6ver 2,5 miljoner kronor. Sprid-
ningen inom Malardalsregionen ar dock stor och i fyra kommuner — Skinnskatte-
berg, Fagersta, Norberg och Heby — dr medianpriset under 500 000 kronor. I alla
kommuner som angrénsar till Mélaren — utom i Képing, Arboga och Kungsor — ar
medianpriset hogre an 750 000 kronor. Ett annat intressant geografiskt monster ar
att kommuner i korridoren mellan Uppsala och Stockholm har ett medianpris pa
villor péd 6ver 1,5 miljoner kronor.



Karta 12
Villapris 2001
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Under 90-talet har villapriserna forandrats kraftigt. Efter att ha legat pd historiskt
sett mycket hoga nivder runt 1990 skedde ett kraftigt prisfall i borjan av 90-talet.
Som ldgst var priserna i de flesta kommuner runt 1993. Kartan nedan visar hur
prisutvecklingen sett ut fran detta “bottenldge” och fram till idag, da priserna
aterigen ar historiskt hoga.



Karra 13
Villaprisutveckling
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Kartan visar att det endast finns en kommun i Mélardalsregionen dér priserna
har fallit aven mellan 1993 och 2001, namligen Skinnskatteberg. I 6vriga kommu-
ner i Malardalsregionen har i manga fall prisstegringen sedan 1993 varit kraftig.
I 32 av de 51 kommunerna har priserna 6kat med mer dn 50 procent. Kraftigast
har prisokningen varit narmast Stockholm.



Metod for beriakning av boendekostnader

For att illustrera skillnader i boendekostnader i olika delar av Mélardalen har
Temaplan gjort berakningar av kostnader for boende i villa. Fokus i berdkning-
arna ligger pa den typ av kostnader som varierar kraftigt mellan olika delar av
regionen. En viktig del blir d4 villans pris och ddrmed rantekostnaderna. I berak-
ningarna nedan ingar emellertid 4ven fastighetsskatt samt avgifter for vatten och
avlopp, sophdmtning samt el. For att berdkna en exakt boendekostnad madste
sjdlvfallet &ven andra kostnader raknas in, exempelvis underhall och forsakringar.
Dessa har vi dock inte kunna ta med i berdkningarna.'®

For att berdkna en genomsnittlig boendekostnad i Mélardalen har vi gjort fol-
jande antaganden:

Inkopspriset for villan utgors av medianpriset for villor sdlda under ar 2001
i den aktuella kommunen.

Villan beldnas till 100 procent. Hela lanet 16per med en rorlig ranta pa 5,4
procent."

Skatteavdrag gors for rantekostnader med 30 procent.

Fastighetsskatt berdknas som 1 procent av taxeringsvardet. Taxeringsvardet
berdknas till 75 procent av medianpriset for villor i kommunen tva ar tidigare.
Avgifter for vatten och avlopp, el och sophdmtning bygger pa statistik fran
SCB samt en undersokning genomférd av Dagens Nyheter®.

De boendekostnader som kan raknas fram givet ovanstdende antaganden presen-
teras i foljande karta.

'8 Vissa kostnader har inte tagits med eftersom de inte varierar regionalt, andra har inte tagits med da det inte

finns tillforlitlig statistik 6ver dessa kostnader.

1 Géller t ex for SEB 2001-12-11 (hela sista halvaret 2001). En beldning pa 100 procent kan tyckas orealistiskt.

Detta ska dock ses som ett alternativ till ligre belaning kombinerat med viss avkastning for eget insatt kapital.

% Dagens Nyheter, Konsument, 2001-10-29.
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Boendekostnader
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Boendekostnaderna ar hogst ndarmast Stockholm. Enligt Temaplans berdkningar
ar boendekostnaden hogre dn 10 000 kronor per manad i Solna, Sundbyberg,
Lidingd och Danderyd. I intervallet mellan 6 och 10 000 kronor finns t ex kom-
munerna Sigtuna, Varmdo, Eker6, Huddinge och Tyreso. De berdknade boende-
kostnaderna understiger 2 000 kronor per médnad i fem kommuner — Tierp, Heby,
Norberg, Fagersta och Skinnskatteberg.

I diagrammet nedan visas hur sambandet mellan boendekostnader och bilrestid
till Stockholms city ser ut.

DiaGrRaM 2

Samband mellan boendekostnader och bilrestid.

Boendekostnad per kommun i Mélardalen
i relation till restiden till Stockholm city
Boendekostnad, kr/mén
20 000
16 000
Solna @ Danderyd Om restiden 6kar en minut
minskar boendekostnaden
med 84 kronor per manad
12 000
Nacka\ I Téaby Vaxholm
8 000 | ’\
\/w Norrtilje
Upplands-Bro Nykvarn Vasterds
4000 o Eskilstuna__ g Katrineholm
Osthammar
0 : : : : :
0 30 60 90 120 150
Bilrestid, minuter

Kaélla: SCB och Temaplan AB.



Sammanfattande
analys och slutsatser

I detta avsnitt gors ndgra sammanfattande analyser utifrdn bade ett boendekost-
nads- och pendlingskostnadsperspektiv. Analyserna bygger pa foljande hypotetiska
flyttsituation:

"Ett par — tvd sammanboende vuxna utan barn — stdr infor ett beslut att flytta frin de
centrala delarna av Stockholm till nagon kommun i Malardalen. Bida personerna riknar
med att pendla frin den nya bostaden till sitt arbete i Stockholms city.”

Vilken totalkostnad — for boende och pendling — géller vid en jamforelse av olika
potentiella bostadskommuner? I den forsta tabellen nedan berdknas en tankt boen-
dekostnad innan flytten. Berdkningarna géller boendekostnaden for en lagenhet
i Stockholms innerstad.

Periodkort, Total pendlings- Boende- Totalt
Boende i ldgenhet kost./pers. kost./pers. kostnad
Lagenhet i stadsdelen
Vasastan i Stockholm 5007 x 2 1 000% x 2 5700 7700

Om vi utgdr frdn de fyra exempel som presenterades ovan under avsnittet om
pendlingskostnader — namligen centralt boende i Vasteras, Eskilstuna, Nykvarn
och Bélsta — och de ovan berdknade boendekostnaderna erhdlles i sammanstall-
ningen pd nésta sida.

Periodkort  Total pendlings- Boende- Totalt en Totalt tva
Boendekommun  kost/pers. kost./pers. kostnad  person pendlar  personer pendlar
Eskilstuna 2400 5600 3200 8 800 14 400
Visterds 2400 5400 3700 9100 14 500
Nykvarn 2100 3600 5200 8 800 12 400
Balsta 1 600 3100 4 800 7900 11 000

! Periodkort 30 dagar Stockholms lokaltrafik (SL).

2 Kostnad for SL-kort 500 kr samt restidskostnad 20 minuter enkel resa & 35 kr timmen (kortare resor
har ett lagre restidsvarde dn ldnga resor). Resan gors tva ganger om dagen, 22 dagar per manad.

# Lagenhet 3 rum och kdk, ca 75 kvadratmeter med pris 2 100 000 kr. Beldnad till 100 procent,
ranteniva 5,9 procent, skattereduktion for rantor. Manadsavgift 2 600 kronor.



Om vi forst antar att bada personerna jobbar kvar pd det tidigare arbetet, det vill
sdga bada personerna ska pendla till Stockholm — Hur ser den totala kostnads-
bilden da ut? Boendekostnaden for paret sjunker med mellan 500 och 2 500 kro-
nor i mdnaden. Pendlingskostnaderna okar ddremot markant. Fran att tidigare
ha varit cirka 1 000 kr per person och mdnad blir kostnaden nu mellan 3 100 och
5 600 kronor per person och mdnad. Den lagre boendekostnaden dts med andra
ord helt och hallet upp av de hogre pendlingskostnaderna.

Ett tankbart scenario dar flytten fran Stockholm dnd4 kan bli ekonomiskt Ionsam
dr om den ena personen inte pendlar, utan istéllet far ett arbete i narheten av den
nya bostaden. Om detta innebér en forandring av inkomstnivan paverkar detta
ocksa sjdlvfallet berdkningarna. I exemplet i tabellen ovan har vi dock antagit att
bdda personerna (dven den som inte pendlar) behdller sin 16n. Om pendlings-
kostnaden blir noll kronor for den person som inte pendlar till Stockholm kom-
mer totalkostnaden i det billigaste exemplet — Balsta — att bli ungefar densamma
som ndr paret bodde i lagenhet centralt i Stockholm. I de andra tre exemplen
stiger totalkostnaden med mellan 1 100 och 1 400 kronor.

Ett annat alternativ skulle kunna vara om pendlingen inte genomférs varje dag,
utan exempelvis endast tre dagar per vecka*. Fragan ar dock for hur manga per-
soner som detta ar ett rimligt alternativ?

Jamforelsen ovan innebér dock en stor skillnad — paret i exemplet flyttar fran en
lagenhet till en villa. I normalfallet innebar detta oftast en flytt till ett storre boende
etc. Detta forsvdrar jamforelsen. Om jamforelsen istallet gors mellan att flytta till
en villa i en kommun néra Stockholms stad eller till ndgon annan kommun, langre
bort i Mélardalen, blir resultatet ett annat. Tvd exempel pa boende- och pendlings-
kostnader for tvad Stockholmsnéra kommuner visas i nedanstdende tabell.

Periodkort® Total pendlings Boende Totalt
Boendekommun kost./pers. kost./pers. kostnad
Nacka 500 x 2 1900% x 2 9 000 12 800
Taby 500 x 2 15007 x 2 9 000 12 000

I berdkningarna blir den totala kostnaden for boende och pendling ungefar lika
hog i Nacka och Taby som de som redovisats ovan for Nykvarn. Boendet i Bdlsta
ar nagot billigare. Fortfarande ar dock de totala kostnaderna hogre i Eskilstuna
och Visterds an i de tvd stockholmskommunerna.

# Den totala pendlingskostnaden blir i sa fall ndgot lagre &n i tidigare exempel. Restidskostnaden blir propor-
tionell mot antalet resor. For Bélsta och Nykvarn innebar det en besparing pa ca 600 kr per person och manad
jamfort med fem resdagar per vecka. For Eskilstuna och Vésterds dar motsvarande besparing ca 1200 kronor.
Kostnaden for att 16sa pendlingsbiljett blir dock dyrare rédknat per resa. Ibland blir det darfor fortfarande
billigast att 16sa ett 30-dagars periodkort.

# Periodkort 30 dagar Stockholms lokaltrafik (SL).

% Beraknat pd 19 minuters restid enkel resa fran Nacka station till Stockholms central (kalla: SL).

7 Berdknat pa 27 minuters restid enkel resa fran Téby centrum till Stockholms central (kalla: SL).



Pa en fungerande marknad bor ocksa pendlingstider paverka villapriset. Det ar
dérfor inte konstigt att totalkostnaderna blir relativt likartade vid jamforelser
mellan kommuner pa ett likartat pendlingsavstand fran Stockholm. De hogre
kostnaderna i Eskilstuna och Vasteras speglar ocksa det faktum att dessa kom-
muner inte har en lika omfattande pendling till Stockholm.

Foérutom de rent ekonomiska faktorerna véager emellertid d&ven andra faktorer in
vid valet av bostadsort. Eventuella livskvalitetshojande faktorer som en flytt kan
innebdra har inte analyserats har och effekterna av denna typ av faktorer kan vi
déarfor inte uttala oss om. Kan denna typ av faktorer viga upp de relativt hoga
totala kostnaderna for boende och pendling? Hur vérderas till exempel mojlig-
heterna att bo i en storre bostad utanfor Stockholm jamfort med att bo litet men
centralt i Stockholm? Hur vdrderas mojligheterna att bo utanfor en storre tatort?
Vidare vet viidag inte hur attityder till pendling och restider kommer att férand-
ras i framtiden.

En annan faktor som kan pdverka berdkningarna framdver dr om kostnaderna
for pendling, i form av periodkort och/eller restider minskar. Idag ar det emellertid
sd att endast tva tredjedelar av de boende i Stockholmsomrddet nar arbetet inom
30 minuter. For narvarande finns det ocksd stora fragetecken for om framfor allt
bilrestiderna kommer att minska de narmaste dren. Fortsatt inflyttning och okat
bilinnehav talar snarare fOr att tillgdngligheten till arbetsplatserna kommer att
begréansas. Begransningar i dagens kapacitet for kollektivtrafiken bor ocksa tas
med i berdkningarna.

Fortsatt regionforstoring via direkt pendling frdn kommuner i Milardalen in till
Stockholms centralare delar kan dérfor vara svart. Och baserat pd vad ovanstaende
berdkningar visar; Vilka mojligheter har kommuner i utkanten av Mélardalen att
erbjuda — ekonomiskt — attraktiva boendealternativ? Det verkar ocksa rimligt att
anta att pendlingen frdn dessa kommuner till Stockholms innerstad inte kan ut-
gora ndgon strategi for ortens framtid. En annan intressant mojlighet ar daremot
om regionforstoringen kan komma att uppstd genom att kommuner kedjas sam-
man via arbetspendling inom mer nérliggande omrdden. Hur omfattande ar t ex
idag pendlingen fran Eskilstuna till S6dertélje? Eller frin kommunerna i nord-
vastra Mélardalen till Vasterds?



Efterord

Under andra halvan av 1990-talet hade en majoritet av landets kommuner en
vikande befolkningsutveckling, samtidigt som storstadsomrddena 6kade. Under
de senaste tvd dren har daremot en avmattning skett i Stockholms stad och lan.
En bidragande faktor dr att tillgdngen till en god boendemiljo nara arbetsplatsen
alltmer blivit en bristvara, vilket resulterat i hoga boendekostnader i Stockholms-
regionen.

En effekt av denna utveckling ar att Stor-Stockholms boende- och arbetsmarknad
har utvidgats. Viljan att pendla for att finna en alternativ livsmiljo har 6kat och de
mentala sparrarna mot pendling ar inte ldngre lika starka. Samtidigt har forutsatt-
ningarna for ett 0kat pendlingsavstandet paverkats av forbattrade kommunika-
tioner, till exempel Svealands- och Malardalsbanornas tillkomst.

Rapporten visar dock att det inte sjalvklart ar en ekonomisk fordel att bosétta sig
utanfor Stockholm och sedan pendla till arbete. I ett rakneexempel studeras effek-
terna ndr ett par séljer en lagenhet i centrala Stockholm for att kopa bostad i Bal-
sta, placera barnen pad daghem i hemkommunen och sedan pendla till arbete i
Stockholm. Resultaten i detta exempel visar att familjens privatekonomi till och
med paverkas negativt, sedan hiansyn tagits till kostnader f6r pendling och restid.

Denna slutsats bygger dock pa vissa nodvéndiga kalkylforutsattningar. Bland an-
nat forutsatts boendet i sdvil Stockholm som Bélsta beldnas till 100 procent. Vi vet
dock att mdnga av dem som valjer att flytta ut frdn Stockholm har gjort realisations-
vinster som till en storre eller mindre del kan utnyttjas for att finansiera kdpet av
ett nytt, billigare boende i Malardalen. Avgorande for kalkylen blir dd i vilken
grad man kan gora en realisationsvinst och hur dessa pengar i sa fall utnyttjas. En
annan utgdngspunkt for kalkylen har varit att bada parter i det ovanstdende ex-
emplet pendlar till Stockholm. I realiteten kan det vara s att en av dessa behdller
sitt arbete i Stockholm, medan den andra véljer att byta till ett arbete ndrmare
bostad, daghem och skola. Kalkylen bygger dven pa ett dagligt resande med en
fast vardering av restiden, trots att mojligheten att utnyttja restiden, exempelvis
for arbete, torde paverka den enskilda individens tidsvardering. Genom 6kad flexi-
bilitet har dessutom mojligheterna for den enskilde att forldgga delar av arbets-
tiden till boendeorten Gkat.



Ovanstdende faktorer paverkar naturligtvis det privatekonomiska incitamentet att
flytta till Médlardalen. Men dérutover finns dven ett antal andra faktorer som pa-
verkar den totala livskvalitén, exempelvis mojligheten att flytta till storre boende
och en narhet till naturen, som kan kompensera en tveksam privatekonomisk nytta.

I takt med Okade lokalhyror, trafikproblem och svdrigheter att rekrytera arbets-
kraft i Stockholmsregionen kan det i framtiden bli allt mer intressant dven for
foretag att etablera sig utanfor ett 6verhettat Stor-Stockholm. Redan idag har vi
sett exempel pd detta, bland annat genom H&Ms utflyttning av sitt centrallager
till Eskilstuna. En konsekvens av detta blir en ytterligare utvidgning av arbets-
marknaden. Daremot torde var kalkylmodell med nuvarande forutsittningar knap-
past kunna motivera utpendling ur ett privatekonomiskt perspektiv.

Den sé kallade regionforstoringen pdverkas med andra ord av hur goda moijlig-
heterna ar att pendla sdvél in till som ut frdn Stockholm, bdde ur ett praktiskt och
ekonomiskt perspektiv. Rapporten belyser en fordndring som pagar och som
kommer att bli alltmer tydlig i vdra storstadsomrdden. Att bostads- och arbets-
marknad i kombination med infrastruktur och attitydforandringar dr avgorande
for regionforstoringen ar i det sammanhanget en sjalvklarhet.
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En studie av pendlingsmonster och boendekostnader

Rapport fran ARENA for Tillvaxt

Regionforstoring innebar att lokala arbetsmarknader knyts samman genom
en Okad arbetspendling. Storre arbetsmarknader, forstorade regioner, omfat-
tar dd bade fler boende och fler arbetstillfallen an tidigare. I Stor-Stockholm
har mojligheterna till pendling forbéttrats genom tillkomsten av Svealands-
och Milardalsbanorna. Samtidigt har den svara situationen pa bostadsmark-
naden drivit pd utvecklingen. Detta syns bland annat pa att utflyttning fran
Stockholm under 2001 6versteg inflyttningen fran landsorten. Kan en flytt
till exempelvis Eskilstuna, Balsta, Vésteras eller Nykvarn vara ett alternativ
for personer i Stockholm som soker ett billigare boende men dnda vill vara
en del av Stockholms arbetsmarknad?

ARENA for Tillvaxt vill med denna rapport diskutera forutsattningarna for
regionforstoring i Mélardalen, som kanske ar den region i Sverige som har
bast mojligheter att knyta samman boende och arbetsplatser genom en god
infrastruktur. Aven om denna rapport endast behandlar Mélardalen ar proble-
matiken generell. Om Sverige ska aterta sin tidigare placering i toppen av
valstdndsligan maste tillvaxten pa de lokala arbetsmarknaderna runt om i
landet forbattras.

Rapporten visar dock att det inte sjalvklart d4r en ekonomisk fordel att bo-
satta sig utanfor Stockholm for att sedan pendla till arbete. I ett rakneexem-
pel studeras effekterna nér ett par siljer en lagenhet i centrala Stockholm for
att kopa bostad i Bdlsta, placera barnen pa daghem i hemkommunen och
sedan pendla till arbete i Stockholm. Med de forutséattningar som kalkylen
bygger pa visar resultaten att familjens privatekonomi till och med paverkas
negativt, sedan hansyn tagits till kostnader for pendling och restid. Samti-
digt finns fordelar som kan uppvéga detta, exempelvis en 6kad boendestan-
dard och en hogre upplevd livskvalitet.
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